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Vorwort

Behandle den Bulldog wie Pferd, Ochs' und Kuh,
Dann sparst du viel Geld und host deine Ruh!

Die vorliegende Betriebsanleitung enthalt alle nétigen
Weisungen fiir die Bedienung des Bulldog. Sie ist fiir
den Schlepper-Fiihrer bestimmt, der sie in der Tasche
mitfihren soll. Fiir den Besier oder Betriebsleiter
liefern wir gern eine weitere Anleitung.

Vor der ersten Inbetriebnahme des Schleppers mufy
sich der Fihrer durch Lesen der Betriebsanleitung und
eingehende Betrachtung des Bulldog mit den wich-
tigsten Teilen vertraut machen. Das Wichtigste der
Bedienung ist richtige Schmierung und regel-
mahige Reinigung.

Die Nummern 1—125 beziehen sich auf die entsprechend 'n Ab-
schnitte dieser Anleitung. Die Nummern 20000 usw. baziehen
§ sich auf die Ersatteilpreisliste.
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Was ist bei der Bedienung des
Bulldog besonders zu beachten?

in den ersten 50 Betriebsstunden belaste den 30 PS und 15/30 PS

Motor héchstens bis 20 PS! (Hebelstellun
3 Bild 39 Seite 40) fiir 38 PS und 22/38 Pg
siche Seite 40/41

Nach den ersten 100 Betriebsstunden lasse das Schmierdl aus Ge-
triebe (Nr.22) und Boschéler (Nr.20) ab
und reinige das QOelfilter! (Nr. 87)

Alle 50 Betriebsstunden rcinige das Sieb unter der Kurbelkammer!
(Nr. 85)

Alle 150 Betriebsstunden reinige Auspufileitung und Schalldémpfer!
(Nr. 99)

Alle 300 Betriebsstunden reinige das Oelfilter am Lenkstock! (Nr. 87)

Alle 400 Betriebsstunden lasse das Schmierdl aus dem Boschéler
ab! (Nr.20)

Alle 800 Betriebsstunden reinige den Motor im Innem! (Nr.102)

Alle 1500 Betriebsstunden reinige das Getriebe (Nr.110) und den
Boschaler! (Nr. 83)

Vor Beginn der Arbeit:

1. Fille Schmierél (Nr.17) und Brennstoff (Nr. 30) ein und prife den
Wasserstand !

2. Nach mehrtigigem Stillstand pumpe Schmierél vor! (Nr.19)

3. Priife die Luftfilterfasern auf Sauberkeit und reinige sie wenn nétig, nach
langerem Stillstand benete sie mit Oel! (Nr. 40).

4, Fiulle die Heizlampe mit Benzin und achte auf blaue Flamme! (Nr. 45)

5. Warme den Zundkopf an und schmiere inzwischen alle beweglichen
Teile des Schleppers! (Nr. 27/28)

6. Stelle die Brennstoffdiise entsprechend der voraussichtlichen Belastung
ein! (Nr. 37)

Wiadhrend der Arbeit:

1. Prife von Zeit zu Zeit den Oelvorrat im Boscholer! (Nr. 18)

2. Schmiere die Kupplung mehrmals taglich! (16, Bild 20, Seite 22)

3. Stelle den Brennstotfhebel richtig ein! (Nr. 50)

4, Ueberlaste den Motor nicht dauernd!

5. Fahre den Ackerbulldog auf festen Straken nur mit Laufringen! (Nr. 65)

Nach der Arbeit:

1. Fiille einige Tropfen Benzin durch Einfullhahn in Zylinder! (Nr.100)

2. Reinige das Luftfilter! (Nr.42)

3. Lasse bei Frostgefahr nach Stillstand des Motors das Kihlwasser restlos
ab! (Nr.7)

4. Untersuche v Zeit zu Zeit den Kihlwasserraum des Zylinderkopfes auf
Kesselsteiner  uf5! (Nr. 80)

| g [,

|
I

Bedienungsvorschriften

die der Fiihrer vor Inbetriebnahme des Bulldog kennen mub.

A) Kiihlung

Vor Versand des Schleppers sind Kiihler und Behalter fiir
Schmierd! und Brennstoff entleert worden; diese sind zu fiillen.
Die hierbei verwendeten Gefike diirfen stets nur fir den
gleichen Betriebsstoff benutst werden. Der Kiihler (Bild 1)
ist bis zum Rand des Einfiillsiebes mit reinem, weichem Wasser
(Regenwasser) zu fiillen. Das Filtersieb mufs dabei in der Ein-
fulléffnung gelassen werden.

Es empfiehlt sich, dem Kihlwasser ein
Kesselsteinverhiitungsmittel z. B. ,,Anti*
zuzusegen. (In FabriE und Zweigstellen
erhaltlich.) Im Kihlwasser ist vor dem
Einfillen soviel Anti aufzuldsen, bis
das Wasser schwach rot wird (etwa
25 Gramm auf eine Kiihlerfillung). Alle
100-150 Betriebsstunden ldkt man dann
etwa 10 Liter Wasser abflieken, -laft
den Schlamm sich darin abseten und
fullt das geklarte Wasser wieder ein.
Dann fillt man frisches Wasser mit
entsprechendem Antizusaty nach, bis
der Kihler voll ist.

Der Deckel ist nur zur Prifung
des Wasserstandes (tagl. vor In-
Bild 1. Kuhler. betriebsetsung) zu dffnen; er muly
wahrend des Betriebes geschlos-

sen sein. Bei heikem Motor ist der Deckel mit Vorsicht zu
offnen, damit kein heikes Wasser und Dampf auf Hande und
Gesicht sprisen. Beim Nachfilllen von Kiihlwasser wahrend
des Betriebes darf kein kaltes Wasser auf den heiken
Zylinderkopf gelangen, da er durch plotlihe  Abkihlury
springen kann. (os
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'# Als Sicherung gegen Ueberhittung des Motors, welche durch

Kesselsteinansaty in den Wasserraumen (Abhilfe Nr. 81) oder
dirch Wassermangel verursacht werden kann, ist am Zylin-
derkopf eine Sicherheitsschraube angebracht. Wird der Motor
zu heils, so schmilzt der aus Speziallegierung hergestellte
Pfropfen a (Bild 2) in der Sicherheitsschraube und der Motor
bleibt unter zischendem Gerausch stehen.

Fiir Schmelzpfropfen darf
niemals Blei oder dergl. ver-
wendet werden, weil sonst
bei Ueberhitung der Motor
beschadigt wird. Schmelz-
pfropfen sind von der Fabrik
zu beziehen. Der neue
Schmelzpfropfen wird mit dem
Hammer eingeschlagen. Die
Bohrung b (Bild 2) ist hiufig
von Yerbrennungsriickstinden
zu reinigen. Ist der Motor mit
ungeniigender Wasserfiillung
gelaufen, so darf erst nach
Abkiihlung des Motors
Wasser eingefiillt werden. Bild 2.
Vor  Wiederinbetriebsetung
ist Schmierdl vorzupumpen

(Nr. 19).

Sicherheitsschraube.
a) Schmelzpfropfen.

Bei bevorstehendem Frostwetter mulj entweder nach der
Arbeit das Kiihlwasser restlos abgelassen (s. Nr. 7) oder zur
Kiihlung eine nichtgefrierende Losung verwendet werden, um
ein Zerspringen des Zylinders, Zylinderkopfes oder Kihlers
zu verhiten.

Es ist ratsam, an sehr kalten Tagen vor Inbetriebsetiung des
Motors heiffes Wasser in den Kiihler zu giefen, damit das
steifgewordene Schmierdl zwischen Zylinder und Kolben fliissig
wird und der Motor leichter angedreht werden kann. Vor dem
Anwerfen priife man durch Drehen der Kurbelwelle mit Hilfe
des Lenkrade. ob alle beweglichen Teile leicht und wider-
4'andslos arbeiten. Durch Frost festsitende Teile warmt man
K.der Heizlampe leicht und vorsichtig an.

— G —

Der Wasserablahhahn befindet sich vorn unter dem Motor:
Schliissel dazu beim Werkzeug. Damit dasWasser schneller abliuft,6ffne
man auch den Einfiilldeckel. Man reinigt mit einem Draht die Bohrung
des Hahnes von Schlamm, damit das Wasser restlos ablauft und
lakt den Hahn offen, damit das Sickerwasser ihn nicht sprengt.
Bei Frostgefahr ist auch die Ablakschraube am Zylinderkopf
zu offnen.

Hiufige Erneuerung des Kiihlwassers hat den MNachteil,
dal sich an den Wandungen der Wasserriume Kessel-
stein anselt. Im Winter ist deshalb das am Abend abge-
lassene Kihlwasser am andern Tag wieder in den Kiihler zu
fullen. Ist das nicht méglich, so verwende man abgekochtes
Wasser oder Regenwasser. Man kann aber auch dem Kihl-

wasser ein Gefrierschuymittel z. B. ,,Glysantin'l) beimischen.
(Glysantin und Wasser vor Einfilllen in den Kiithler mischen):

Zusaty Glysantin Wasser Gefrierpunkt
in 0% Liter Liter Grad Celsius
5 2,5 47,5 - 2
10 5 45 41
15 1,5 42,5 6,4
20 10 40 9
25 12,5 37,5 {25
30 15 35 — 16
35 17,5 325 — 20,2
40 20 30 25
Bild 3.
Kiihlerabdeckun
flir

Ackerschlepper.

') Vertrieb in Deutschland durch Deutsche Gasalin A-G. Berlin-Sc) one-
berg, Badensche Strake; fir alle ibrigen Linder durch I.G.F. | -
Industrie A.-G., Verkaufsabteilung L Frankfurt a. M., Gutleutstraf-'SChes

M}
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“sefit und der Motor wird zu

b 24

” Bild 4.

= . N ; Kuhlerabdeckung
P S = fir
Verkehrsschlepper.

Durch Schlieken der Kiihlerabdeckung (Bild 3 und 4) an der
Ventilator-Antriebsseite wird die Kihlwirkung des Ventilators
verringert. Bei Inbetriebsetsung ist die Abdeckung so lange
zu schlieken, bis der Motor genligend warm ist. Wihrend
der Arbeit &ffnet man sie je nach der Aukentemperatur und
der Belastung des Motors mehr oder weniger. Bei starker
Kalte kénnen einzelne Kihler-
elemente gegen Abdeckbleche
ausgewechselt werden (Nr.82).

Von Zeit zu Zeit prift man
die Spannung des Ventilator-
riemens mit der Hand. Der
Riemen darf fithlbar locker
sein, soll aber bei Stillstand
nicht durchhangen und wah-
rend des Betriebes nicht am
Zligchschuts anschlagen.  Ein
Es lockerer Riemen zieht den
Mohtilator nicht mit voller Ge-
stthwindigkeit durch, die Kihl-
wlirkung ist dadurch herabge-

h ,w: daranzuerkennenist,
4 anusin geschlossenen Wasser-
K.dddeckel Dampf austritt.
i o

E
\

Bild 5. Ventilatorriemenrolle.

11

In der ersten Betriebszeit ist der Riemen hiufiger nach-
zuspannen. Man [6st die Mutter ¢ (Bild 5), schraubt das Vor-
derteil der Riemenrolle ab und nimmt eine Scheibe d heraus.
Diese legt man beim Zusammenbau zwischen Rollenvorderteil
und Mutter. Dadurch kommt der Riemen mehr gegen den Um-
fang der Rolle zu sisen und wird gespannt. Genligt die Span-
nung nicht, so ist auch die zweite Scheibe herauszunehmen u.
s. w. Der Riemen muk frei von Oel und Fett gehalten
werden.

Die Ventilatorlager miissen
erstmals nach etwa 800 Be-
triebsstunden nachgestellt
werden. Mann entfernt die
aufiere Riemenschuthalfte und
stellt die Groke des Lager-
spielraums fest, indem man
die Riemenrolle in Langsrich-
tung der Welle hin- und her-
bewegt. Dann entfernt man
die Riemenrolle samt Riemen
und Einlegekeil, 16st die Siche-
rung e (Bild 6) und schraubt
die Mutter f mit dem Haken-
schlissel Nr. 22708 ab. Zwi-
schen Mutter und Rollenlager-
Auhenring ist eine Abstands-
scheibe g einzulegen, die von
der Fabrik in Starken von 0,3
mm (Nr. 20545a) und 1 mm
(Nr. 20545¢) bezogen werden
kann. Dann schraubt man die Mutter wieder auf und pruft den
Ventilator. Die Welle soll keinen fihlbaren Spielraum haber .
aber sich leicht in den Lagern drehen lassen.

Bild 6. Ventilatorlager.

B) Schmierung

Sorgfiltige Schmierung ist von allergrofter Wichti it ir
gutes Arbeiten und lange Lebensdauer des Bulldog. Zur ochn.
rung des Motors darf nur hochwertiges, rein mineralisches
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A
Motorendl verwendet werden. Das Qel fur den Sommer

soll bei 507 C einen Flussigkeitsgrad (Viscositat) von 12—14" oler zuriickbeférdert. Grobere Verschmutsungen werden durch

Engler, das flir den Winter £.>—8”Eng|er aufweisen. Flammpunkt das Sieb | zuriickgehalten, wahrend die feinsten Schmuftteil
etwa 200°C. (Fir Motor mit Teerdlverbrennung s. besondere in dem Hauptfilter F entfernt werden .

Anleitung.) Diese Angaben allein lassen aber noch nicht er-
kennen, ob ein Schmierdl geeignet ist. Das Oel mufs frei von
. Wasser, Saure und fremdartigen Beimengungen sein, darf nur -
* schwachen Geruch besitsen und selbst bei langem Lagern kei-
nen Bodensaty bilden. In diinnen Lagen lange Zeit der Luft
ausgesetit, darf es weder verharzen, noch zu einer firnisartigen
Schicht eintrocknen. VYor Einkauf von Schmierdl Ilasse
man sich von der Firma, die den Bulldog geliefert hat,
beraten, damit man eine geeignete, im Bulldogbetrieb erprobte
Oelmarke erhalt. (Spezial-Bulldogél, Flussigkeitsgrad bei 500 C
etwa 10,5° Engler, fir Winter und Sommer geeignet.) Das

(Bild 7) aus der Kurbelkammer abgesaugt und in den Bosch-

Schmierdl muk in sauberen, mit Gewindeverschluf ver-
sehenen Gefiken aufbewahrt und vor Staub, Sand und
Wasser geschiifst werden.

/ /
g i
( /
Moy, Bild 7. Umlaufschmierung. Bild 8 \
4 i 5 . g . & I . L
stthv B Boschéler F Schmierdlfilter S Schmierélpumpe . ,
“:ly- k ) Filtersieb Boschéler (Schnitt).
ir iltersie 1. Schmierd i
v . dchmierslbehdlter 7. Oelerwelle J
set_l 2. Sechskantring 8. Schnurrad ,_‘),L-\-
. nf.c. den Boschéler werden die wichtigsten Teile des Motors: i gjber‘;”flfm““e' 9. Drahtschnur % g% iy |
; i . ppeltei 10. Drucklei 1
_3‘r.o|ben, Zylinder, Hauptlager und Plel._lellager geschmiert. Das 5. Btmierslisitung R .. S;z;,e?;::,gg- ' e
/. von den Lagern abtropfende Oel wird durch die Pumpe S : (zur Schmierstelle fiihrend) 12. Saugsieb ; 0 '
) 6. Einfullverschraubung 13. Ablakschraube -*1
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Der Boscholer (Bild 8) besteht aus mehreren Oelpumpen mit gemeinsamem
Antrieb. Jede Schmierstelle wird von besonderer Pumpe versorgt (Bild 9),
die in folgender Weise arbeitet: Wahrend der Pumpenkolben 9 durch die
Hubscheibe 3 hochgehoben wird, ist der Steuerkolben 5 in der obersten
Stellung, sodafs der Pumpenzylinder durch eine Bohrung mit der Ansaug-
6ffnung verbunden ist und das Oel angesaugt wird. Dann E:Iruckt die Hub-
scheibe 4 den Steuerkolben abwarts, sodaf er die Ansaugdffnung schlieft.
In seiner untersten Stellung verbindet der Steuerkolben durch einen Kanal
den Pumpenzylinder mit der Rohrleitung, sodafy dann beim Abwirtsgang
des Pumpenkolbens das Oel zur Schmierstelle gedriickt wird.

N Bild 9.
i Eine Oelpumpe des Boscholers.
V 1. Pumpenwelle 6. Grundplatte
} 2. Schneckenrad 7. Einstellschraube
v 3. Arbeitshubscheibe 8. Druckleitung
k 4. Steuerhubscheibe 9. Arbeitskolben
» 5. Steuerkolben 10. Pumpenkérper

s sef ssdérmenge jedler einzelnen Oelpumpe ist dem Bedarf der
"%tsprechenden Schmierstelle angepafit. Die Aenderung des
umpenhubes ‘geschieht durch Drehen der Schlifgschraube 7

2 (Bild 9). Ihr Gewinde ist linksgangig, bei Rechtsdrehung wird

also die Férdermenge
verringert, bei Linksdre-
hung vergréhert. Die Ein-
stellung der Oelpumpen
geschieht wie folgt: Man
dreht die Schlifsschrau-
ben 7 rechts herum (nach
oben), bis sie sich nicht
mehr drehen lassen(Null-
hub), dann dreht man
sie links herum (nach un-
ten) und zwar soviele

Bild 10. Vierteldrehungen wie
Anschluf der Oelleitungen am Boschéler : %,‘
bei 30 PS u.15/30 PS Bulldog. E Entliiftung. nachstehend angegeben.

Vierteldrehungen

Pumpe Schmierstelle [ .
115/30 PS Acker | 30 PS Verkehr
LH ] & Kolben 19 l g 15
RH | _: Linkes Hauptlager B I Eg 8
K ‘ = Rechtes Hauptlager 8 ] gi' | 8
P Pleuellager 15 | &7 | 15

Beim 22/38 PS und 38 PS Bulldog erfordert die durch den
Stufenregler erzielte Drehzahl- und Leistungssteigerung fir die
héheren Belastungen eine starkere Schmierdlzufuhr zu Zylinder
und Kolben, wahrend fiir kleinere Belastungen und Leerlaut
eine geringere Schmierdlmenge ausreicht. Der Motor hat des-
halb eine regulierbare Zusatischmierung, die mit dem Brenn-
stoffhebel zwangslaufig verbunden ist.

Der Boschéler ist mit einem zweiten Pumpenelement fir Kol-

benschmierung versehen. Die Oeler-Einstellung ist wie folgt:

Vierteldrehungén

Pumpe ‘ Schmierstelle 38PS und 22/38 PS
3 S Bulldog -
KL ' Kolben (linkes Pumpenelement) | 9 1

KR ‘,‘:. Kolben (rechtes Pumpenelement) | 21

LH (o Linkes Hauptlager 8 ﬂ‘
RH ml Rechtes Hauptlager 8

P | Pleuellager i

% Ay 3
An der rechten Seite des Motors hinter dem S&ftwungtir

ist der Regulierhahn (Bild 11) angebracht, dessen Hahnkegelb ’

durch die Schubstange e mit dem am Brennsteffhebel .
\

g
A
8

ribaees, 1T g
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‘destigten Hebel f verbunden ist. Das Pumpenelement KL

ﬁ‘.'ref;t durch die Rohrleitungen h und i die f'E':r Leerlauf
“usreichende Schmierdl-Mindestmenge zum Zylinder. Das
Pumpenelement KR preft eine ebenfalls _gleichblabende
zusatliche Schmierdl-Menge durch die Rohrleitung k zum Re-
gulierhahn, der das Oel je nach der Stellung des Hahnkegels
(entsprechend der Brennstoffhebelstellung) ent.wedeir dua.'ch die
Hauptleitung i zum Zylinder oder durch die Rickleitung I
wieder in den Boschéler leitet. Die Grenze fiir die Zuleitung
zum. Zylinder bzw. Riickleitung in den Boschdler ist die Be-
lastunig von etwa 15—20 PS (Hebelstellung zwischen 2 gnd 3
Bild 40). Die Einstellung der regulierbaren Zusatyschmierung
wird wie folgt geprift: Einstellung des Brennstoffgestanges
priifen! Der Motor mub bei Stellung des Hebels unter I
(Bild 40) langsam zum Stillstand kommen. Oelrickleitung |
vom Boschéler abschrauben. Oel vorpumpen von Hand. Bei
Brennstoffhebelstellung ‘unter 15—20 PS muf aus der Oel-
riickleitung Oel abtropfen. Bei Stellung iber 15—20 PS darf
kein Oel abtropfen. Andernfalls ist die Schubstange e durch
Hinein- oder Herausschrauben ihrer Gabel auf entsprechende
Lange zu bringen. Gegenmutter wieder festziehen. Oelriick-

leitung wieder anschliefken.

W Bild 11.
Boschéler und regulierbare Zusatsschmierung beim 38 PS

und22/38 PS Bulldog (schematisch dargestellt)
8 — Entliiftung R = Riicklaufmiindung

Bild 12.

Teile zur Motorschmierung.
B Boscholer

¢ Bild 13.
Prifung des Oelstandes. P Oelpegel

F Schmierolfilter

Hahn o durch Drehen seines
Oel im Entliiftungsloch sichtbar ist:

17

An den Oeclpumpen s
nichts verstellt werden. E:-
Aenderung der Fdrdermen-
ge darf nur durch Monteure
vorgenommen werden.

Das Schmierél ist in Zusak-
behilter m (Bild 12 )zu fiillen.
Dabei ist peinlichste Sauber-
keit Grundbedingung; Sand
und Staub sind Gift fiir den

Motor und missen vor dem

entfernt werden. Das Filtersieb
muf beim Einfillen Inmt
E))'Efkfﬁung gelgsen werden.
ickfliissiges el ist anzu-
warmen. m
Das Qelgefil des Boscholers
ist stets vom Zusakbehilter
aus zu fullen: Man schraubt
die Entliftungsschraube (n
Bild 12) heraus und 6ffnet den
Criffes nach hinten, bis das
dann schlieft man
den Hahn und schraubt die
Entliftungsschraube . wieder
ein (in Bild 12 ist der Hahn
geschlossen). Der Boschéler
ist taglich mit Schmierdl zu
fillen. Wenn bei kalter
Witterung das Qel infolge
zu groker Zahflissigkeit nicht:
durch die
flieht, so ist diese mit der
Heizlampe zu erwarmen (Fe-
der am Ueberlauthahn nicht -
ausgliihen). Nétigenfalls ist
angewarmtes Qel in den " wu-
satbehalter zu fiillen. & -

Zur Kontrolle de e “tahdid
im Boscholer — gl - 2we
mal — dient der (gefpe"g”éi,
(Bild 13). Wenn dieser 1
noch 2 Finger bréig Schmi

Oeftnen des Deckels sorgfaltig o

Ueberlaufleitung *

16
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Das Getriebegehiuse ist beim 15,30 PS Ackerbulld sttpressen- |
beim 22/38 PS Ackerbulldog mit 45 kg, beim Verkehrsbi™ ! 7
mit 16 kg gutem Getriebedl gefiillt. ‘j

en

\ o1 anzeigt, mub nachgefiillt werden. Beim Schragfahren
I'L it starker Neigung ist darauf zu achten, dak der Boscholer

o

n. gut gefullt ist.

Die am Boschéler angeschlossenen Oelleitungen miussen gefullt
werden, bis die Schmierstellen reichlich mit Oel versehen sind:
Man setit die mitgelieferte Handkurbel auf den Zapfen q
(Bild 14), driickt diesen nach unten, sodak er in Eingriff
kommt und macht dann 160 bis 180 Umdrehungen in beliebiger
Richtung. Damit das Schmierdl auch zum Kolbenbolzen
gelangt, entfernt man die Sicherheitsschraube (Bild 2)
am Zylinderkopf und dreht die Kurbelwelle in die aus
Bild 15 ersichtliche Lage: Schlity r senkrecht - Keil s

Fliissigkeitsgrad (Viscositat) bei 50 C — 40" E
g |
Flissigkeitsgrad (Viscositat) bei 1000 C — 3,60 E;;Z:

Stockpunkt = — 10"
(z. B. Shell-Getriebeal, She”—gear-oil).p S

Bei Mangel eines solchen
Schmiermittels kann ausnahms-
weise eine Mischung aus hoch-
wertigem Fett (z. B. Gargoyle-
Mobilfett- weich oder Shell-
Autofett) und Motorendl ver-
wendet werden. Mischung im

nach hinten. Nach dem VYorpumpen dreht man die Hand- Sommer: !/, M a1/
kurbel, ohne nach unten zu driicken, langsam in ent- wertigi’Féﬁ-;}’,fc’éﬁi';?;.’f{“’,\f\h‘
gegengesefjter Richtung, bis der Zapfen q (Bild 14) wieder torendl, ‘w,'hochweriigéslf‘LFect’t-.

herausspringt. Das Yor-

pumpen von Schmierdl vor
Inbetriebseung des  Mo-
tors muf nach tagelangen
Betriebspausen und ferner
nach dem Auseinanderneh-
men des Motors unbedingt
vorgenommen werden.

Nach den ersten 100 Be-
triebsstunden,  dann alle
400 Betriebsstunden ist
‘das Schmiersl aus dem
Boschdler mittels Schraube 13
(Bild 8 Seite 13) restlos abzulassen und durch frisches
Qel zu ersefsen. Das alte Oel kann zum Anfeuchten der Luftfilterfasern
verwendet werden. (Reinigung der Oelfilter Nr. 85 und 87.)

Bild 14.
Vorpumpen von Schmierol.

Digjsvigen Teile des Motors, welche nicht vom Boschdler

» ‘elb datig geschmiert werden, sind mit der Fettpresse nach

4“=.‘ft:hn‘iig an (Nr. 27 und 28) zu schmieren. Kupplungsbiichsen

_'é- ,gnd K‘dp §|§gsmu{fe missen taglich reichlich geschmiert wer-

‘en, beso erinach lingerem Stillstand und nach der Reini-
'ng des'Sc_biﬁpgers.

#

Gewohnliches Staufferfett darf
nicht verwendet werden, auch
nicht in Mischung mit Motoren-
6l. Graphit ist gleichfalls nicht
zu verwenden.

Nach den ersten 100 Be-
triebsstunden ist das Ge-
triebedl mittels Schraube u
(Bild 16) vollstindig abzu-

mittelbar nach Stillsetung
Bild 15, des Schleppers —und durch

Stellung der Kurbelwelle beim
VYorpumpen von Schmierdl.

Kontrolle der Fillhohe dient

_ die Schraube K (Bild 16) am: .
Achstrichter, und zwar gilt fir den Ackerbulldog die |ir?f'<‘s"" 3

uqd fir den Verkehrsbulldog die rechts von der Achstrichter-
mitte angebrachte Schraube. Alle 200 Betriebsstunden schraubt
man diese heraus, 16st die Einfillverschraubung, damit  das
an ihr befindliche Luftloch frei liegt, befreit die Oeffrung
der Ko?trollschraube von verstopfendem Fett und fﬁly,- =
wenn notig — Getriebed| nach, bis es aus der Oeffr‘l‘ ol z.
betreffenden Kontrollschraube lauft. Alle 1500 Be tbs—

stunden ist das Getriebedl : P
Btiisbes (Negt10). K sieh e

lassen — am besten un- "

frisches Oel zu erseten. Zur:

22
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it sta
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_ Fettpresse nach Schmierplan Nr. 27 bzw.

‘Damit die erforderliche Fettmenge auch

anzeir —

Bild 16.
Schmierung des Getriebes.

Zum Schmieren mit der Fettpresse (Nr. 24) darl keine.sfalls
gewdhnliches Staufferfett, sondern nur hochwertiges weiches
Fett verwendet werden, das frei von Saure, Wasser, S’taul:? urycl
sonstigen Verunreinigungen und nicht harzig oder ranzig ist
(z. B. Gargoyle-Mobilfett-weich oder Shell-Autofett).“ Sttelfes
oder zahes Fett verteilt sich schlecht, was zur Beschadigung

der Teile fiihrt. :
Fettbeschaffenheit: Fliekpunkt = 80—85", Tropfpunkt —=85—95".

Die mit Schmiernippeln versehenen Teile des Schleppers missen
mit der beim Werkzeug befindlichen

28 ‘geschmiert werden.

wirklich eingeprelt wird, ist es wichtig,
dak die Fettpresse keine Luft enthalt:
Man entfernt den hinteren Deckel, schiebt
den Kolben ganz hinein, taucht die Fett-
presse mit dem offenen Ende in das Fett
(Bild 17) und_ zieht den Kolben |angsam
heraus, sodak das Fett luftdicht einge-
saugt wird; dann fiillt man die Presse mit
einer Spachtel voll und schraubt den
Deckel wieder auf.

Bild 17.
Fillen der Fettpresse.

Die Verwendung eines Fettpressen-
fallers (Bild 18) bietet Gewahr fur
luftdichtes Fullen der Presse und
Sauberkeit beim Schmieren. Er dient
auch als Fettbehdlter (5 kg oder
10kg Inhalt), in welchem das Fett
staubdicht verschlossen und bei 1
| Abfilllen keiner Beriihrung mit der
Luft ausgesetst ist.

Die gefiillte Fettpresse driickt man
mit ihrem Mundstick gegen den
Schmiernippel (Bild 19) sodak der
kleine Kolben ganz in den groken
eindringt und ldhkt ihn wieder zu-
rickgleiten; das wiederholt man,
bis man Widerstand fiihlt oder das
Fett an der Lagerstelle austritt.
Man achte darauf, dak ge-
nigend Fett eingepreht wird.
Der Bedarf ist fiir die einzel-
nen Schmierstellen verschie-
den. Yor dem Schmieren sind die Nippel sowie das Mundstiick
der Fettpresse zu reinigen, damit kein Staub mit eingepreft
wird. Nach etwa 50 Stoken ist der groke Kolben ganz in die
Fettpresse eingedrungen; sie muf dann von neuem gefiillt
werden. An den Lagerstellen hervortretendes Fett ist zu ent-
fernen, da es sonst Sand und Staub festhalt. Von Zeit zu Zeit
nimmt man die Fettpresse auseinander und reinigt sie. Bei un-
geniigender Abdichtung zwischen den Schmiernippeln und der
Fettpresse ist ihr Mundstiick zu erneuern.

Bild 18.
Fettpressenfiiller.

Bild 19.
Schmieren mit
‘der Fettpresse.

.
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Schmierplan zum Ackerschlepper

(Bild 20)

Schmierstellen |
Taglich mit Oel fiillen: Anzahl Nr.
Boscholer durch Ueberlauthahn vom 24
Schmierolzusatsbehalter . . . | 7

Mit Oelkanne
tiglich: (alle 8 Betriebsstunden:)

Exzenter . . . 1 6
wochentlich: (alle 50 Betrlebsstunden )
Kupplungsgestinge . . . . . . 4 10
Bremsgestange . . . . . . . 8 13
Bremshebel . . . . . . . . . 1 12
Mit Fettpresse
taglich: (alle 8 Betriebsstunden:) .
Kupplungsbiichse 2mal iagllch : 1 16
Kupplungsmuffe . i b 1 25
Kupplungsbacken 3
Stokelbock 2 17
Zwischenrad . 1 | 22
|. Getriebewelle 'auchb T aiBidi 4 S
1. Getrlebewe”elBetneb schmieren 2 1
V. Getriebewelle . 1 3
Achsschenkel 2 27
Vorderradlager 5 o g 2 19
Vorderachsbolzen . . . . . . 1 18
Vorderachs-Stiglager . : ‘ 1 15
Steuersdule . . i ¢ e A 1 4
Zapfwelle (wenn vorh) L 1 :
wochentlich: (alle 50 Betriebsstunden:) ‘ ety
Kupplungshebel o : 1 20,7 4
Lager zum Kupplungsgestange . 2 il
Anhangevorrichtg. f. Ackergerate 1 1
Steuerstange S 2 9,14
Spurstange ; Y AT 26
monatlich: (alle 200 Betrrebsstunden ) { ' |
Ventilator 3—4 Hube mit Fettpresse 1 | 8
Anhangevorrichtg. f. Strakenzug 1§ 952 {

Mit Getriebedl nachfiillen:
monatlich: (alle 200 Betriebsstunden:)
Getriebe bis Kontrollschraube . b 23

Bild 20.

Schmierstellen am Ackerschlepper.

y . %
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Bild 21.
Schmierstellen am Verkehrsschlepper.

25

Schmierplan zum Verkehrsschlepper

(Bild 21)

Taglich mit Oel fiillen:

Boscholer durch Ueberlaufhahn vom
Schmierdlzusatbehalter

Mit Oelkanne
liglich: (alle 8 Betriebsstunden oder alle 80 km)
Exzenter

wachentlich :(alle 50 Betriebsst. od. alle 500 km)
Kupplungsgestinge .
Bremsgestange
Bremshebel .

Mit Fetipresse

taglich: (alle 8 Betriebsstunden oder alle 80 km)
Kupplungsbiichse 2mal tiglich .
Kupplungsmuffe - o e
Kupplungsbacken
Stokelbock .
Lwischenrad . o34 i me R
l. Getriebewelle | auch b stationarem
11, Getriebewelle, Betrieb schmieren
V. Getriebewelle .
Achsschenkel
Vorderradlager
Federbolzen
Vorderachsbolzen .
Vorderachs-Stitlager .
Steuersaule ol a g
Zapfwelle (wenn vorh.) . .

wochentlich ‘(alle 50 Betriebsst. od. alle 500 km)

Kupplungshebel
teuerstange
Spurstange

monatlich:(alle 200Betricbsst. od. alle 2000 km)

Ventilator 34 Habe mit Fettpresse
Anhéngevorrichtung :

Mit Getriebed! nachfiillen:
monatlich:(aile 200Betricbsst. od. alle 2000 km)
Getriebe pis Kontrollschraube

géhmierstell?eﬁ
Anzahl Nr.

23
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C) Brennstoff

Fir den Betrieb des Bulldog kommen folgende Schwerdle in

Frage:

Gasol

Dieselal
Braunkohlen-Teeral
Baumwollkerndl und
ahnliche pflanzliche Oele

Grenzwerte der geeigneten Brennstoffe
a) fiir normal ausgeriisteten Motor

von bis durc.h—

schnittl.

Spezifisches Gewicht . . . | 0,83 0,89 0,86/7

Flammpunkt (0. T.) . . . . 48°C 90°'C 70°C
Siedebeginn i o5 @ | 700C 208'C  135-140'C

Es sieden Uber bei 2000 C | 25 — | 12%

v W 22506 450 2% | 249

. o Z500E 700/ 100/ 400/

Y . 2750 C | 85% 3000 | 58%

o , 3000 C 9540, 5000 | 72%

o = 32501C Rest 660/ 830/

b) fiir besonders ausgeriisteten Motor
(It. besonderer Angabe vom Werk)

Spezifisches Gewicht . 0,926 0,944 0,935

Flammpunkt (0.T.) . . . . 60°C 1229C 90°C

Siedebeginn 4:. ¢ . ¢ - 700C 269°C 169°C

Es sieden liber bei 200" C - — —

i o 2259 (E 690 — 30/

o ., 2500 @& 169 — 80/

p L 2T50%@ 320 100/ 2104

” o B00NE 540/ 1690 350/

oL . 3250C  66% 250, 450

3500:C 7690 460y 61 9%

u. mehr =

3750 C 840/

oy e

& V%ler Brennstoff darf kein Wasser enthalten und beim Lagern
keinen zu starken Bodensaty bilden (Gesetliche Vorschriften

¥ for Lagéruig Nr. 124).
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Den Brennstoffbehalter fiille man nur bei Stillstand des Motors
und mit explosionssicherer Handkanne. Dabei darf das Fil-
tersieb nicht aus der Einfilloffnung entfernt werden DI
Rest aus dem Lagerbehilter des Brennstoffes ist nicht 'in d'er
Maschine einzufiillen, weil er meist Schlamm enthalt. Es 'I?c
wichtig, daf der Brennstoff von Verunreinigungen Hrei ili
da!mlt Verstopfungen der Brennstoffoumpe und -Leitungen vesr—‘
mm:den wgrden. _Schlechl gefilterter Brennstoff ist in den
)r:::ls(:f: Fillen die Ursache von Stérungen im Gang des

Der Zufluhk aus dem
Brennstoffbehalter durch
das Brennstoffilter zur
Brennstoffpumpe  wird
durch viermaliges Um-
drehen des Brennstoff-
Absperrventils  (Bild 22)
geoffnet. (Reinigung des
Brennstoffilters Nr. 89.)

Vor der ersten Inbetrieb-
nahme des Bulldog, oder
wenn der Motor wegen
Brir;nsgoffman_qel stehen
‘ b geblieben ist, sowi

{eder Relmgunghoder Abnahme des Brennstoffilters, del:'a :‘Il_aefi['—1
ungen oder -Diise miissen diese Teile mit Brennstoff aufge-

Qeffnen des Brennstoff-Absperrventils,

fiillt werden, damit keine Luftblischen den Zufluk des Brenn-

stoffes zur Diise hindern:

Man entfernt die Brennstoffleitung zwischen Pumpe und Dusé. i

und pumpt mit dem Hebel am Pumpendeckel (Bild 23)

Brennstoff aus, bis sich darin keine Luftblaschen mehr zeigen, *

Notigenfalls sind Stopfbi; i
pfbichse, Ventilgehzuse d e
schrauben der Rohrleitungen festzuziehen, bis sieur:ﬂichlt??;?;z'

Der Hebel wird aus R "LS;'
. uhestellung R (Bild 23 h vor
bewegt, bis man den Anschlag am Pumpenkc‘lb{ann?iclhlt V:r:g

dieser dann durch Hin- und Herbewegen betitigt,

32
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Bild 23.
Pumpen von
Brennstoff.

R Ruhestellung
P Pumpweg

Ist nach Entliftung der Brennstoffleitung_ (Nr. 32) lder
Motor nicht in Gang zu bringen, weil Luft in der .Reguller-
diise (Bild 24) ist, so schraubt man diese aus dem Zy_lmderkoef
(Schlissel so anseen, dafy Gewinde fir lDl‘uckrohranSd:ﬂufs nicht belscha—
digt wird) und verbindet sie im Freien durch die Druckleitung

mit der Pumpe (Bild 25). Die Dusenspindel und die tbrigen Teile der

Bild 24.
Brennstoffdise (Schnitt).

. Dusenspindel

. Distanzhilse

. Dlusenk&rper

Duse

. Stopfblichsenschraube
. Stopfbiichsenpackung
Druckrohranschiufy

. Dichtungsring

Bild 25.
Brennstoff-Einspritkegel.
bei Vollast bei Leerlauf

Regulierdiise nicht herausschrauben. Die Druckschrauben der Lei-
tung sind zunachst lose einzuschrauben und durch Pumpen
von Brennstoff die Luft zu entfernen. Dann zieht man die Druck-
schrauben fest und dreht die Disenspindel a ganz nach unten.

Pumpt man nun mit kurzen harten Stéhen Brennstoff, so muk
er aus der Dise fein zerstaubt kegelformig austreten, wie es fir
volle Belastung des Motors nétig ist (s. Nr. 37). Ein wagrecht
darunter gehaltenes Blatt Papier mufy von dem Brennstoff
ringférmig bedeckt werden (b Bild 25). Flieht nach vollende-
tem Pumpenstols der Brennstoff langsam strahlférmig aus der
Diise, so ist noch Luft in ihr, die durch weiteres Pumpen ent-
fernt werden muf.

Schraubt man die Diisenspindel drei Umdrehungen nach oben,
dann soll beim Vorpumpen der Brennstoff in nahezu geschlo-

senem Strahl zerstaubt an der Diise austreten, wie es bei Lee,

lauf notig ist (Bild 25) (s. auch Nr. 37). Wenn die Diise schig

Sprit, mubk sie gereinigt werden (Nr. 95). Nach Wiedereinschraube

der Regulierdiise ist die Druckleitung zunichst lose anz. -

schrauben und durch Pumpen die Luft zu entfernen; dann zieht
man die Druckschrauben fest. .

Der Diisenkérper soll nur durch den Kupferring '8 (Bild 24)
abgedichtet werden, nicht im Gewinde oder sonstwie, da
hierdurch der Gang des Motors leidet. ‘
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Bild 26.
Stellung der Diisenspindel.
bei voller Belastung bei Leerlauf

Vor Beginn der eigentlichen Arbeit schatit man die voraussicht-
liche Belastung und stellt danach die Brennstoffdiise ein (Bild 26).

ganz nach unten

Belastung von iiber 12 PS
11/, Umdrehungen nach oben

Belastung von 6—12 PS
Belastung bis 6 PS und

Leerlauf . . . . . . . . 3 Umdrehungen nach oben

' (nicht mehr)
gezadhlt von der untersten
Stellung an. Einstellung bei
Bulldog mit elektrischer Anlaf-
zindung siehe besondere Be-
triebsanleitung.
Steht die Diisenspindel zu
hoch, so wird bei starkerer
Belastung der Ziindkopf zu
heif, der Motor klopft und
zieht schlecht. Steht die
Diisenspindel zu tief, so
seien bei geringerer Be-
lastung Ziindunyen aus, der
Motor raucht und bleibt
bei Learlauf stehen.
Bild 27.

Einsprisung des Brennstoffes.
V) bei Vollast L) bei Leerlauf

31

Wenn von voller auf kleinere Belastung oder Leerlauf ber-
gegangen wird, ist die Disenspindel entsprechend héher zu
schrauben (und umgekehrt).

Die Verstellung der Diise verandert nicht die Einsprimenge, sondern be-

wirkt nur, daf der Brennstoff entweder auf den Teller oder in den Sack des
Zindkopfes gespritit wird (Bild 27). il e

Bild 28.
Ausblasen Uberschiissigen Brennstoffes.

Durch zu reichliches Vorpumpen bei eingesetster Diise kann sich
im Ziindkopf eine kleine Menge Brennstoff angesammelt haben,
welche vor Ingangsetien des Motors beseitigt werden mufs: Man
entferr.[t die Sicherheitsschraube (Bild 2, Seite 8) und erwirmt
den Ziindkopf mit der Heizlampe, sodaf der Brennstoff ver-
damptft. Nun stellt man den Brennstoffhebel H (Bild 29) ganz nach
hl_nten, nimmt das Lenkrad von der Steuersiule, steckt es durch
die Oeffang der rechten Schwungradhaube in die Kurbelweile
und dreht diese wiederholt langsam durch, bis aus der Oeffnung
am Zylinderkopf kein Rauch mehr austritt (Bild 28). Dann stellt

i:ttunl:l schraubt die Sicherheitsschraube wieder ein. '
ntrieb der Brennstoffpumpe und Regulierung der Brennstoffzufuhr"Bild:‘?
Da:d Gestinge G des Brennstoffhebels darf nicht' verstellt
we den. Wenn bei einer Reinigung das Gestinge abgenommen
\éver én mub, so cjarf es nur durch Entfernen der Bolzen “aus
en elenk?n gelost werden. Einstellung des Pumpenstéfiels N84

.
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man die Kurbelwelle so, daf der Keil s (Bild 15, Seite 19) chen®
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Bild 29.
Brennstoffzufihrung.

A) Apsperrventil H) Handhebel

B) Boschéler O) Pumpenstéhel
C) Brennsioffilter P) Brennstoffpumpe
D) Drosselkeil S) Schmierdlpumpe
E) Exzenter U) Brennstoffdise

G) Brennstoffgestange

D) Luftreinigung

Es ist sehr wichtig, dak die vom Motor angesaugte Luft
vor Eintritt in den Zylinder griindlich gereinigt wird,
~ denn Sand und Staub in Verbindung mit Schmierd! verursachen
: %schmirgelnde Wirkung und raschen Verschleif. Das Luftfilter

(Bild 30) enthilt eine olfeuchte Kokosfaser-Fiillung, in der

 ich Sand und Staub abseen. MNach lingerem Stillstand des
" Schieppers ist vor Inbetriebnahme die Luftfilterfiillung mit Oel
anz&gfeuchten.

Crd

Ui bei starkem Flugsand oder Dreschstaub rasche Verschmut-
zung” 2s Luftfilters zu vermeiden, kann die Ansaugoffnung
duf  iufsefien eines 1/, oder 1 m langen Rohres (Bild 31)

hal  gelegt werden.

gen. Die Faserfiillung wird in Wasch-

Bild 30. Luftfilter.

Bei mikiger Staubentwicklung muk das Luftfilter alle 100 Be-
triebsstunden, bei starker Staubentwicklung alle 5—10 Betriebs-
stunden gereinigt werden.

Far Schlepper, die haufig unter
starker Staubentwicklung arbeiten,
empfiehlt sich die Anschaffung eines
zweiten kompletten - Filtereinsatses
zum Auswechseln.

Das Luftfiter dart nur bei still- |
stehendem Motor geotfnet werden.
Man st die Mutter d (Bild 30) ent- |
fe:rnt die Kappe e und den Mantel f, |
nimmt den Deckel g ab, zieht den
Sbf_t h heraus und entfernt den Sieb-
zylinder i. Alle Teile sind zu reini-

benzin gereinigt und auseinander-
gezupft zum Trocknen ausgebreitet.
Die Fasern stopft man in nur gut
getrocknetem Zustand mit einem Bild 31

Stab zwischen die gesCMOSSGI’IQHVer|§ngerL\ngerhrz.uF‘rinLU ter.
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und ineinandergesteckten Siebzylinder und verteilt sie gleich- L
mahig auf den Umfang.
Die Fasern diirfen nicht zu fest gestopft werden, es diirfen aber
auch keine Hohlrdume entstehen.
Der Siebzylinder ist bis an den oberen Rand gleichmakig fest
zu fillen, damit nicht durch Setien der Fasern die oberen
Oeffnungen frei werden, wo die Luft ungefiltert eintreten konnte.
Nun macht man 350 Gramm gebrauchtes oder geringwertiges
Schmierdl, welches vorher zur Reinigung durch ein Tuch ge-
laufen ist, durch leichtes Anwarmen diinnflissig und tragt es mit
der Hand durch den aukeren Siebzylinder auf die Fasermasse.
|| 43 Kokosfasern sind von der Fabrik oder den Vertretern billig zu
\ erhalten. Man wird deshalb die verschmutite Fillung von Zeit
) zu Zeit erneuern. Zu einer Fillung werden 675 Gramm ge-
braucht. Es kénnen auch Sisalfasern, Hanf oder Polsterhaar
[ ™ verwendet werden.

P,

Inbetriebsetzung des Motors

. 44 Wasser (Nr. 1), Schmierdl (Nr. 16) und Brennstoff (Nr. 30)
sind einzufiillen und der Oelstand im Boschéler ist zu prifen
(Nr.18). Dann sett man die Heizlampe (Bild32) in Betrieb:

45 Brennstoff: Benzin, Benzol oder Petroleum. Fiir Petroleum muf;
eine and® Jise eingesefit werden (Bild 33), die von
der Fabrik zuspeziehen ist.

Fiillen: Behalter 25 (Bild 32) (Inhalt 0,5 1) .nicht voll-
fiillen, mindestens /s Luftraum lassen. Brennstoff
durch mitgelieferten Trichter einfiillen.

Anwirmen: Fillschraube 18 und Regulierspindel 14 fest zu-
: drehen. Wurde der Behalter nicht frisch gefiillt,

¥ so ist das Ueberdruckventil 15 einen Augenblick o
x zu heben. 2—3 Pumpenstohe geben. Anwarme- Bild 32. Heizla Sch i
# . « o . o x . m i

schale 7 mit Spiritus fillen, anziinden. Wind- 1. Brenner ,fek( l‘nl”)
. egu ind
: SChUt’,hane aufseben_ g gg:;:hluﬁs:hraube 15. Uebe:g:zg;:leenltﬂ
Anziinden: Vor Verléschen der Anwarmeflamme Regulier- 4 Drahtwickel 7. gﬁ:?attllllkn?:'
P 1 i e i ! o £ ing
o) }a : spindel 14 6ffnen (1—2 Umdrehungen). Ausstro- i v::ffﬁﬁé‘:fﬁ,’;i ¥ 18. Einftllverschraubung - - %
5 e mende Gase anziinden (wenn sie sich nicht selbst 7. Anwarmeschale 5 B mes K e
- - 8. Vergaserrohr ¢ pompenverschraubung” :
an Anwarmeflamme entziinden). Lampe auf den 9. R oo 21 Pimpendichtun S
- i 2F entilkérper 22. Fallhsh g
Teller unter den Zindkopf stellen. Seitliche - \“,"’:;‘,“'Eor* B. Pumpenzylinder
s i = - Yentilkegel 24. Ko.lb "y,
Deckel an der Ziindkopt-Schutkappe 6ffnen. W ohach-copacking 35, Batll oY

-
w

- Stopfblichsenmutter
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Regulieren: Nach einigen Minuten
ist der Brenner genligend erhifst:
Mehr Druck geben mitPumpe 19,
héchstens soviel, dafs sie schwer
geht. Flamme durch weiteres
Oeffnen der Regulierspindel 14
einstellen. Flamme muk blau sein
und griinblauen Kern haben. Ab-
nehmenden Druck im Behélter
durch Nachpumpen erganzen.

Ausloschen: Regulierspindel  zu-
drehen.  Ueberdruckventil 15
einen Augenblick offnen.

Bild 33.
Herausschrauben der Dise.

Warnung: Es ist gefihrlich den Behilter der Hifye eines
offenen Feuers oder starker zuriickstrahlender

Wirme auszusehen.

Gelbe, leuchtende Flamme, Nachlassen und Kleinwerden der
Flamme, Stoken oder Heraussprigen von Brennstoff zeugt von
einer Unregelmakhigkeit, die sofort beseitigt werden mufs:

1. Brennstoff enthalt Wasser oder Schmut;.
2. Anwarmung ungentigend: Anwérmeschale hoher fullen.

3. Diise verstopft: Mitbeigegebener
Reinigungsnadel vorsichtig reini-
gen (Bild 34). Diisenéffnung nicht
vergrofern. Fir Petroleumdise
starkere Reinigungsnadel von
Fabrik beziehen.

4. Fiillschraube 18 (Bild 32) oder
Pumpenverschraubung 20 nicht
fest angezagen.

5. Dichtungsscheiben 17 oder 21

; 'fg%‘clhadhaft: Neue einseten.

ggs_iapfb[}chse 13 undicht: Nach-

‘_.*:"Z'T"Ehen, oder neue Asbestschnur
12 einlegen; diese vorher mit Bild 34,

_:‘Graphii einreiben. Reinigung der Dise.
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7. Pumpe wirkt ungeniigend: Kolben herausziehen, Kolben-
leder 24 etwas nach aulen biegen und einfetten.

8. Pumpenkolben wird herausgetrieben und Brennstoff tritt
in Pumpenzylinder 23: Lampe sofort auker Betrieb
seljen. Ventil 11 reinigen, wenn notig ersetien oder
Ventilkork 10 erneuern.

9. Vergaserfiillung 5 und Ka-
nile im Brenner 1 verstopft:
Brenner abschrauben, Ver-
schlufyschrauben entfernen,
Kanale mit Stahldraht rei-
nigen (Bild 35) und neue
Vergaserfillung einseten.
Gewinde 8 (Bild 32) mit

weicher Seife bestreichen.

10. Ueberdruckventil undicht;
Ventil 15 reinigen, Ventil-
kork 16 erneuern. Wenn
notig neue Feder ein-

setsen, aber von genau ) ;
Bild 35.
derselben Starke. I

Wahrend der Zindkopf mit der Heizlampe angewarmt

wird, schmiert man alle beweglichen Teile des Schl
(Nr. 27 bzw. 28). ? by

Ist der Motor langere Zeit nicht in Betrieb gewesen oder am
Tag vorher aus voller Belastung ploglich abgestellt worden,
s0 mul Schmierdl vorgepumpt werden (Nr. 19). Bei
Aubentemperatur unter dem Stockpunkt des Schmierdles
(efwa- 10° C) sind vor Inbetriebseung des Motors die
Schmierélleitungen mit der Heizlampe zu erwarmen. (Mak-
nahmen im Winter Nr. 6.)

Reinigung der Vergaserkanale.

Nach wenigen Minuten Anwarmens kann man den Motor an-
\éverfen: Man 6ffnet das Brennstoff-Absperrventil (Nr.31), stellt
en Brennstoffhebel auf Mittelstellung Bild 39 (Seite 40) bzw,

Stellung 3-4 Bild 40 (S. 41), dreht die Diisenschraube auf kg

lauf (3Umdrehun {2
gen nach oben Nr.37), und pumpt 2-3 Stdke
Erennst?ff vor (Nr.33). Dann nimmt man das Lenkrad vo‘i‘iﬂer
dteUEl:SE.lule (Bild 36), steckt es rechts in die Kurbelwelle undlpe.n—
elt einigemal vorwarts und rickwarts; — ein kraftiger Schwung
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Bild 3s.
Abnehmen des Lenkrades
von der Steuersiule.

nach links (Bild 37), entgegen-
gesett der normalen Drehrich-
tung, bewirkt Zindung und
der Motor lauft in normaler
Drehrichtung  an. Zwecks
leichterem Andrehen ist die
Kupplung vorher auszuriicken.
Der Motor des 38 PS und
22/38 PS Bulldeg kann von
beiden Seiten angedreht wer-
den. Beim Anwerfen darf auf
keinen Fall das Lenkrad in
den Speichen gefaht werden
(Bild 37 A). Beim Abziehen
fasse man es nie am Aubken-
kranz, sondern an der losen

Rolle (Bild 37B).

Sollte der Motor wegen Brenn-
stoffmangel nicht gleich an-
springen, so kann man noch-
mals einen kurzen Hub Brenn-

stoff vorpumpen. Nach dem Anlaufen des Motors stellt man den
Brennstofthebel auf Leerlauf (Bild 39 bzw. Stellung 1, Bild 40),

- o

Mﬂerfan des Motors

Bild 37.

B) Abziehen des Lenkrades
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bis der Motor belastet wird. Die Heizlampe muf; geléscht und
im Werkzeugkasten untergebracht werden. Die Deckel an der
Schutikappe des Ziindkopfes sind zu schliefen.

Die normale Drehrichtung des Motors entspricht der Dreh-
richtung der Rader des Schleppers bei Vorwartsfahrt. Vom
Fithrersit aus ist sie an dem Sechskant k (Bild 38) am
Boscholer ersichtlich. Die Drehrichtung ist stets vor dem

Einkuppeln zu priifen.

Bild 38.
Drehrichtung des Mctors.

Sollte durch ungeschicktes An-
werfen der Motor die verkehrte
Drehrichtung  angenommen
haben, so ist er umzusteuern:
Man stellt den Brennstoffhebel
(Bild 39 bzw. 40) ganz nach
hinten, sodak der Motor abge-
stellt ist; kurz bevor er stehen
bleibt, bewegt man den Hebel
rasch nach vorn. Dadurch
schlagt der Motor in die norma-
le Drehrichtung um und lauft
weiter. Das Umsteuern kann

vom Flhrersify aus geschehen.
Die Kurbelwellenmitte ist gegen die
Zylindermitte versefit, sodafy bei
normaler Drehrichtung des Motors
die Keolbenreibung bei der Explo-
sion vermindert wird.

Dieser Vorteil ist bei Rickwarts-
gang des Motors nicht vorhanden.

Der Motor darf deshalb nicht lingere Zeit unter hoher Be-

lastung riickwirts laufen.

Falls beim Gang des Motors aufer dem gleichmahigen Gé-
rausch des Auspuffes irgendwelche andere Gerausche, wie
Klopfen der Lager, unregelmakige Ziindungen oder Undicht-
heiten bemerkbar sind, miissen diese Stérungen unbedingt vor
Beginn der Arbeit beseitigt werden (Nr. 115).

Bei kalter Witterung lasse man den Motor vor der Belastung

etwa 10 Minuten leer laufen.

Dprch Vorwartsbewegen des Brennstofthebels (Bild 39 bzw. 40)
wird die Einsprigmenge vergréfert fiir entsprechend héhere
Belastung und umgekehrt. Ist der Hebel richtig eingactellt, so  *

: 7 ﬂ:
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Bild 39.
Einstellen des Brennstotfhebels
beim 30 PS und 15/30 PS Bulldog.

0 Motor abgestellt

1 Leerlauf

2 Belastung 10 PS

3 Belastung 20 PS

4 Belastung 30 PS (Dauerhochstleistung)

lauft der Motor ruhig und ziindet gleichmahig. Gibt man durch
falsche Hebelstellung zuviel Brennstoff, so raucht der Motor,
lauft unregelmahig und verschmutst leicht. Ein deutliches
Zeichen fir die Zulassigkeit der Belastung ist die Klopfgrenze.
Der Motor beginnt zu klopfen, wenn die voriibergehend zu-
lassige Spitienleistung erreicht wird. Man muk vermeiden, daf
der Motor im Dauerbetrieb klopft. Bei voriibergehendem
Klopfen ist kein Schaden zu befirchten.

Richtige Einstellung der Brennstoffdiise und des Brennstoff-
hebels auf die jeweilige Belastung ist unbedingt erforderlich.

_ Beim 38 PS und 22/38 PS Bulldog darf in der ersten Betriebs-

zeit der Motor nur bis 28 PS belastet werden. Das Brennstoff-
hebelsegment ist zu diesem Zweck mit einem plombierten
Anschlag versehen. Dieser darf erst nach 100 Betriebsstunden
entfernt werden, andernfalls tritt eine Einschrankung der

Garantie‘ein.

Bild 40.
Einstellen des Brennstoffhebels beim 38 PS und 22/38 PS Bulldog.

| Drehzahl 540 Il Drehzahl 630

1. Leerlauf 7. Leerlauf

2. Belastung 10 PS 8. Belastung 32 PS
3. Belastung 20 PS 9. Belastung 38 PS
4. Belastung 30 PS 10. Spitenleistung
5. Belastung 34 PS

6. Spifzenleistung

Bei geringer Belastung und Leerlauf ist der Brennstoffhebel ent-
sprechend richtig einzustellen, um eine Ueberélung des Motors
zu vermeiden (siehe Nr. 15 Zusatyschmierung).

Der 38 PS Motor hat einen Stufenregler. Dieser bewirkt, ent-
sprechend der Stellung des Brennstoffhebels (siehe Bild 40)
eine Motordrehzahl von 540 oder 630 in der Minute.

Das Umschalten von 540 auf 630 Umdrehungen geschieht
durch langsames Vorwirtsbewegen des Brennstoffhebels iiber
Kennstrich 6 (Bild 40) hinaus und umgekehrt. Die Regler-
federn a (Bild 41) sind so eingestellt, dak bei den Hebel-

51

stellungen auf Kennstrich 1 bis 6 der Motor dauernd mit

540 Umdrehungen lauft. Bei Ueberschreitung des 6. Kenn=+

striches wird infolge der grokeren Brennstoffzufuhr « die

Drehzahl derart erhoht, dak die Reglergewichte b (ibgr. die

Eeguliergrenze der Federn a hinaus in den Bereich dér

Blattfedern c gelangen. Bei Hebeistellung 7 bis 10 {Bild 40)

P e . T
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bleibt dann die Drehzahl 630 in der Minute. Vor Einschalten
der hoheren Drehzahl muf der Motor einige Minuten laufen,
bis der Ziindkopf geniigend warm ist. Der Brennstoffhebel
soll besonders von Stellung 6 an, nur langsam hochgeriickt
werden, damit der Motor Zeit hat, seinen Gang der verstarkten
Brennstoffzufuhr anzupassen. Bei zu raschem Hochriicken
des Hebels kann der Motor die plotlich zugefihrte gro-
fere Brennstoffmenge nicht schnell genug verbrennen, was
eine Ueberladung mit Brennstoff zur Folge hat, die sich
durch Qualmen und Knallen des Auspuffes bemerkbar macht.
Bei Belastung des Motors bis 30 PS kann die Erhohung
der Drehzahl jederzeit und auch wahrend der Fahrt vorge-
nommen werden. Ist der Motor bei 540 Umdrehungen bereits
iiberlastet, so ist ein Hoherschalten der Drehzahl erst nach
Verringerung der Belastung méglich. Wird der Motor in der
oberen Drehzahlstufe iiberlastet, sodaf die Drehzahl sinkt,
dann ist sofort auf die niedere Drehzahl umzuschalten
(Hebelstellung 5—6 Bild 40), da sonst der Motor zuviel
Brennstoff bekommt, wobei der Auspuff raucht und knallt. Bei
Bergauf-Fahrt ist zunichst die niedrige Drehzahl einzuschalten.

4 ? v r
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Zieht der Motor in der Steigung nicht durch, so ist das
Umschalten auf hohere Drehzahl zwecklos, da hierdurch die
Zugkraft nicht erhéht wird. Man muf dann den Schlepper
stillseen und einen niedrigeren Gang einschalten. Um Zas
zu vermeiden, ist schon vor Beginn der Steigung derjenige
Gang zu wahlen, bei dem man die betreffende Steigung mit
Gewikheit tberwindet. Wahrend der Fahrt kann man dann e |
versuchen, die hoéhere Drehzahl einzuscha'ten. Wird hierbei
der Motor iberlastet, so stellt man den Hebel sofort wieder
zuriick.

Um den Motor abzustellen, bewegt man den B

in die hinterste Stellung, nachderr? die Kuppiun;er:/r:)s:ﬁc:‘:h‘:ﬁse-, o»
geriickt wurde. Am Abend liht man den Motor vor dem
Abstellen einige Minuten bei Leerlaufstellung des Brennstoff-
hebels laufen; nach dem Abstellen gielt man etwas Benzin in

den Einfiillhahn (siehe Nr. 100). Der Motor lakt laft sich da-
durch am nachsten Morgen leichter andrehen. Bei Stillstand

;on mdehr'e"rer; Sturlmlden ober (ber Nacht schliekt man, nach-

em der Motor stillsteht, das Brennstoff il (Bi

Seite 27). (Unterbringung Nr. 76.) absperrventll (B'Id ”

L.
Bedienung des Bulldog

bei
A) Fahrbetrieb

Zur Uebertragung der Motorkraft auf das Getriebe dient eine B )
- ackenkupp-
EuBnllgd 4Dzle Kupphﬂng wird durch Niedertreten des FufjhebelsppE -
ol ")kttemgeruckt und durch Niedertreten des Fubhebels A
we?;f rickt. Durch weiteres Niederdriicken dieses Hebe
rden Kupplung und Riemenscheibe gebremst. Die Kupp

lungsb i
we:_:ier:amse soll nicht zum Abbremsen des Schleppers benut;;

D:’ El'ﬂkuppeln soll stets langsam erfolgen. Vor den
Iis'::e ﬂFﬂlm Fahren vergesse man nicht die Handbrer
Er‘lffe;n 'JFSdﬂaC.h dem Einkuppeln von Hebel E
abgen"ert" ‘amit das Kupplungs-Gleitstiick nichtg'z .
Gt wird. Fir lingeren Leerlauf des Motdf.ist .die
R
.,-"._y::;
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Wenn der Schlepper bei starkerer Belastung troty nornaaler 54
Drehzahl des Motors nicht mehr richtig durchzieht, wobd diz
Kupplung schleift, wahrend der Kupplungseinriickhebel ssich
zu leicht niederdricken lakt, so sind die Kupp|ungsga|éé<33
abgeniifit und die Kupplungsbacken missen nachgfsﬂe-lt
werden. Im Laufe der ersten Betriebszeit ist dies hatfiiger
notig, da der Kupplungsbelag anfangs durch Zusammenprsisen

Bild 42.
Die Bedienungshebel des Schleppers.

B) Brennstoffhebel

S) Gangschalthebel

H) Handhebel der Getriebebremse

F) Fuhbremshebel

E) Fukhebel zum Einriicken der Kupplung
A) Fukhebel zum Ausriicken der Kupplung

Kupplung nach dem Ausschalten des Getriebes wieder einzu-

cticken, damit die Kupplungsbtichsen nicht vorzeitig auslaufen.
@ Niemals darf man mit ausgeriickter Kupplung bergab fahren.

“Kommt der Motor durch Ueberlastung oder Brennstoffmangel
" ‘fast zum Stillstand, so ist die Kupplung sofort auszuriicken, da
der, Mgtor in die umgekehrte Drehrichtung umschlagen kann.
B‘é_ﬁﬁbesonders beim Bergauffahren zu beachten. (Auskuppeln
und Brémsen!) Vor Wiedereinkuppeln mufy man sich vom rich-
itigen -ehsinn des Motors tiberzeugen (Nr. 48).

-
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diinner wird. Zwecks Nachstellung nimmt man die linke
Schwungradschuhaube und das am Schwungrad befestigte
Schutsblech ab. In der Kupplung befinden sich drei S-tormige Blatt-
federn b (Bild 43), welche die Aufgabe haben, die Kupplungsbacken
bei eingerickter Kupplung fest gegen den Schwungradkranz zu dricken.
Die Federn sind mit Oesenbolzen an den Kupplungsbacken befestigt.
Man st an allen drei Bolzen die Gegenmutter ¢ (Bild 43) und
schraubt sie einige Umdrehungen zuriick, dann zieht man
die Nachstellmuttern d an, aber stets alle drei um das gleiche
Mak. Die Kupplungsfedern diirfen nur so stark gespannt
werden, dak beim Niederdriicken des Ausrlickhebels die
Backen sich noch abheben und die Riemenscheibe stehen
bleibt. Ungleichmakige Spannung der Federn fihrt zu raschem
Verschleify des Kupplungsbelages. Man stellt zunachst einen
Kupplungsbacken richtig ein, dann bewegt man den Kupp-
lungseinriickhebel so weit nach unten, daf diese Backe leicht
anliegt und stellt die iibrigen Backen nach, bis sie gleichfalls
anliegen. Nun driickt man den Ausriickhebel etwas nach unten,
sodaf die Kupplungsbacken sich gerade losen und priift
durch Hin- und Herbewegen der Backen mit der Hand, ob
alle drei gleichzeitig zur Anlage kommen. Wenn bei einge-
schaltetem Gang, ausgeriickter Kupplung und herausgeschraub-
ter Sicherheitsschraube (Bild 2, Seite 8) der Motor sich nicht
leicht durchdrehen l3kt, so sind die Kupplungstedern zu stark
gespannt.

Die Riemenscheibe muf nach dem Auskuppeln ohne Benutung
der Kupplungsbremse zum Stillstand kommen. Zum Schlufy sind
die Gegenmuttern wieder festzuziehen.

Der Schlepper mit Scherkupplung hat zur Schonung der Ge-
triebeteile einen Scherbolzen S (Bild 44). Dieser ubertragt die
gesamte Motorkraft. Bei libermakig starken Belastungsstohen
reilt der Bolzen ab, sodals die Kraftiibertragung unterbrochen
ist und der Schlepper zum Stillstand kommt. Man riickt dann
die Kupplung aus, schaltet den Gang aus und sefst den Motor
still. Dann nimmt man die linke Schwungradhaube ab, dreht
die Riemenscheibe in eine Lage, bei der man die Scherbolzen-
halften entfernen kann und selt einen neuen Bolzen ein,
den man zuvor einfettet. Ist das Loch in der Bichse ausge-

_schlagen,, so benutst man das danebenliegende. Der neue Bol-

. zef.ist an beiden Enden mit Bindedraht a (3 mm 7, 100 mm
. ;;:

langleund b (1,5 mm (2, 150 mm lang) sorgfaltig zu sichern,

damit bei spaterem Abreiken die Stiicke nicht in die Kupplung

R L

Das Wechselgetriebe lauit in Oel;
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fallen. Ersafy-Scherbolzen befinden sich bei den mitgelieferten
Ersafsteilen und sind nebst Bindedraht im Werkzeugkasten
mitzufihren. Sie dirfen nur von der Fabrik bezogen werden.
Gelegentlich der Nachstellung ist die Kupplung mit Putsl*)
griindlich zu reinigen.

Bild 44. Scherkupplung.

Um die Kupplungsbremse nachzustelien, nimmt man die linke
Schwungrad-Schushaube und das am Schwungrad befestigte
Schtfijblech ab und dreht die Riemenscheibe und das Schwung-
rad in eine Lage, bei der die Schraubenfeder der Kupplungs-
bremse zuganglich ist (Bild 45). Dann lést man die Gegen-
muttern a; und b, und schraubt die Muttern a und b etwa eine
Windung nach rechts. Die Federlange c soll zum Schluk wieder
57 mm !Jetrasen. Nun zieht man die Gegenmuttern wieder fest
End prift die Kupplungsbremse bei laufendem Motor. Die

remse mul; so eingestellt sein, daf nach dem Auskuppeln noch
:Il’; Sprelraumlbis zum Angriff der Bremse vorhanden ist, inner-
alb dessen die Kupplung langsam auslaufen kann und erst bei

weiterem Niederdriicken des Kuppl (i i€
e upplungsausriickhebels di<

g;:warfsganq (Geschwindigkeiten Si Nf. 125) Diese werden m]tde‘
Ithebel (Bild 46) eingeschaltet. Um das Getriebe auszuschalter,

" £
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Bild 45. Nachstellen der Kupplungsbremse.

rickt man den Schalthebel in Mittelstellung. Jede Schaltung
mul bei ausgeriickter Kupplung vorgenommen werden.
Durch rohes Schalten werden die Getriebeteile beschidigt.
Das Schalten mul ohne Gerdusch vor sich gehen. Vor dem
Einschalten des Ganges muf die Kupplung mittels der Kupp-
lungsbremse vollstandig zum Stillstand gebracht werden. Man

.+ st zuerst die Gangsicherung (Bild 47) in den vorderen

Hebelstellungen durch Vorwartsdriicken, in den hinteren

"Ste”ungen durch Ruickwartsdriicken des Schalthebels und

“bewegt ihn dann soweit in die gewiinschte Richtung, bis die
Gangsicherung fiihlbar einschnappt. Dann erst riickt man die

49

Kupplung ein. Laht sich der
Gang nicht einschalten, weil |
die Rader im Getriecbe Zahn |
auf Zahn stehen, so stellt man
den Schalthebel wieder in
Mittellage, riickt die Kupplung [§
kurz ein und wieder aus, zieht [
die Kupplungsbremse an und
schaltet dann den Gang ein. |
Beim Fahren des Verkehrs- [
schleppers mit Last kann man
mit niederer Geschwindigkeit
anfahren und wahrend der
Fahrt auf hoheren Gang um- [
schalten. Gelingt bei Bergfahrt
das Schalten nicht sofort, so !
ist der Schlepper anzuhalten
(auskuppeln und bremsen) und
der Gang bei Stillstand ein- Bild 46.

zuschalten. Fir Bergabfahrt 5Cha|fhel?3|5f6|"m%"
schaltet ‘man. den Gang ein, bei den verschiedenen Gingen.
mit dem man bei gleicher Last und Steigung bergauf fahren
wirde. Grundsaklich riickt man immer sofort nach Stillstand
des Schleppers den Gang aus und die Kupplung wieder ein.
Bei stationdrem Antrieb von Maschinen muf der Gangschalt-
hebel in Mittelstellung sein. (Kraftibertragung in den einzelnen
Gangen Bild 48.)

Bild 47. Schaltung. /




58

Bild 48.
Kraftiibertragung bei den einzelnen Géngen.

Der Bulldog hat zwei voneinander unabhingige Bremsen. Um den
Schlepper abzubremsen, tritt man den Fufkhebel F (Bild 42,
Seite 44) nieder. Die rechte Getriebebremse wird durch
Rickwartsbewegen des Handhebels H betatigt; dieser ist
feststellbar. Beim Bergabfahren sind die Anhanger abzu-
bremsen; ferner bremst man mit dem Motor, indem man bei
eingertickter Kupplung und eingeschaltetem Gang den Brenn-

stoff abdrosselt. Vor Ende der Bergabfahrt stellt man dann dgn
Brennstoffhebel auf Mittelstellung und schaltet die elektrische Ziindung ein.

Die Fahrsicherheit verlangt, dal die Bremsen in gutem Zu-
stand erhalten werden. Zwecks Nachstellung der Getriebe-
fukbremse beim Ackerschlepper 16st man die Gegenmut-

“tern a, und b; (Bild 49), schraubt die Mutter a um das

" d&r Abnitung des Bremsbelages entsprechende Mafy zuriick
hd.zieht die Mutter b nach, bis die Federlinge ¢ etwa
63 Mim b#ragt. Dann zieht man die Gegenmuttern wieder
fest und priift die Bremse. Wenn man auf voller Fahrt die

Bild 49.
Nachstellen der Getriebebremsen.

Kupplung ausriickt und die Bremse kraftig anzieht, so mufy
der Schlepper $ofort zum Stillstand kommen. Beim Lésen der

Bremse mufs das Bremsband sich von der Bremsscheibe abheben.
Verélte Bremsbeldge sind mit Pulél abzuwaschen.

Wenn die Wirkung der Getriebehandbremse nachlifst oder der
Ausschlag des Handhebels unbequem grof ist, mufs die Hand-
bremse in der gleichen Weise wie die Fukbremse nachgestellt
werden (siehe Nr. 59), und zwar soweit, dak der Handhebel auf
etwa ein Drittel des Segmentes Widerstand findet.

Zwecks Nachstellung der Hinterradbremse des Verkehrs-
schleppers 16st man die Gegenmuttern m (Bild 50) an den
beiden exzentrischen Bolzen e auf der Innenseite jeder Brems-
trommel und dreht die Bolzen soweit herum, bis die Brems-
backen b an der Bremstrommel anliegen. Dann entfernt man
den kleinen Blechdeckel d an jeder Bremstrommel, lost die
Gegenmuttern g an den jefit erreichbaren Stellschrauben s und
schraubt diese gleichmahig aus den Bremsbacken heraus, bis sie
sich nicht mehr drehen lassen, dann schraubt man sie wieder
1—2 Umdrehungen zuriick. Nun dreht man die exze:fischen
Bolzen e gleichmabig so weit zuriick, bis sie die Backen nur noch
leicht berihren. Beide Bremstrommeln miissen

driickt dann den Bremsfufhebel nach unten, bis die Backen in
F Py
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eingestellt werden. Man stellt zuerst eine Bremstrenmel ein; * ©
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“&chraubt. Bild 50.

dieser Trommel anliegen

und schraubt dann die m

Stellschrauben s der an-
deren Trommel so weit
aus den Backen, bis diese
gleichfalls anliegen. Beim
Bremsen miissen beide
Hinterrader gleichzeitig
sofort stillstehen. Hat
hierbei der Schlepper die €
Neigung nach rechts zu
laufen, so ist die |inke5

Bremstrommel noch
nachzustellen und umge- g
kehrt.

Fiir die Ackerarbeit wer-
den zur Erhéhung der
Lenkfahigkeit Spurringe
auf die Vorderrader ge-

: Hinterradbremse.
Verschiedene  Radaus- ;

ristungen (siehe Nr, 117).

Hat sich der Schlepper eingewiihlt, so fahre man ihn im Riick-
wartsgang heraus.

Der Ackerbulldog hat einen Anhangebligel fur Ackergerate.
An diesem ist eine federnde Anhangevorrichtung angebracht,
welche in senkrechter und wagrechter Richtung verstellt werden
kann (Bild 51). An den beiden mittleren Léchern ist die An-
hangevorrichtung stets unterhalb des Anhangebugels zu be-

festigen. Zur Anhingung von Wendepfligen wird ein um 130 mm nach
hinten verlangerter Anhingebiigel geliefert.

Hat der Schlepper beim Pfligen die Neigung nach rechts zu
laufen, so verlegt man den Anhangepunkt weiter nach links und
umgekehrt. Beim Tiefpfliigen ist aukerdem die untere Stellung
zu wahlen. Anhdngung und Antrieb von Bindemiaher siche
Bild 52. Der Bindemaher darf nicht an der federnden Anhénge-
vorrich.ung befestigt werden (sieche auch Betriebsanleitung fiir

Schlepperbinder).

E————

Bild 51.
Verstezllbare Anhiangevorrichtung fiir Ackergerite.

Damit der Fihrrer beim Pfligen freie Sicht in Furchenrichtung
bekommt, kanm beim Ackerbulldog der Sithalter nach Lésen
der Schraube c: (Bild 53) nach rechts geschwenkt werden. Der
Sity mufy dann aauf dem Sitshalter entsprechend gedreht werden.
Man lost die 4 Muttern, nimmt den Ring auf der rechten,
hinteren Befesttigungsschraube ab, steckt ihn auf die linke
Schraube und zzieht die Muttern wieder fest.

-




Fir das Fahren auf festen
Straken muissen beim Acker-
schlepper Gber die Greifer der
Hinterrader Laufringe ge-
schraubt werden, da sonst der
Schlepper unter den Erschiitte-
rungen, welche durch Fahren
mit Greifern auf hartem
Boden entstehen, sehr leidet.
Zu diesem Zweck fihrt man
mit dem Schlepper einseitig
auf ein starkes Brett oder einen
Stein derart, dak die Innen-
kante eines Hinterrades auf
dem Brett bzw. Stein steht
und die Auhenkante, auf
welcher der Ring angebracht
‘wird, auf dem ganzen Umfang
frei ist (Bild 54). Schrauben
fest anziehen. Das Fahren auf
offentlichen Wegen und Stra-
ken ohne Laufringe ist polizei-
lich verboten. Um die Lebensdauer des Schleppers zu erhdhen,
fahre man mit den Laufringen nur im |. oder Il. Gang, da-
gegen im lll. Gang auf festen Stralen nur mit gummibereiften
Radern.

Verstellen des Fuhrersikes
beim Ackerbulldog.

Soll der Ackerbulldog als Strakenzugmaschine benlist werden,
so sind die Ackerrider gegen gummibereifte Rader auszu-
wechseln. Zu diesem Zweck werden nur die 8 Muttern am
Innenkranz, nicht die 5 groken Muttern in der Mitte des Rades, gelést
(Bild 55). Die Vorderrader werden durch Lésen der Muttern 15
(Bild 91, Seite 87) abgenommen. Verkehrsvorschriften Nr. 121.

Zum Anhangen von Transportwagen fiir Strakenzug dient die
obere Anhangevorrichtung, welche beim Verkehrsschlepper
zwecks Erhdhung des Hinterachsdruckes in senkrechter Rich-
tung verstellt werden kann (Bild 56). Wagen miissen so ange-
hangt werden, dak die Deichsel vom Anhanger schriag nach
obenzum Bulldog (nicht nach unten) steht (Bild 57).

]

Bild 54.-

Auflegen der Laufringe.

Bild 55.
Abnehmen der Hinterrader.

Das Rutschen (Mahlen) der

Rader zerstoért die Gummi- |

reifen. Uebermahige Bela-
stung der Anhinger und
ruckweises Anfahren ist zu
vermeiden. Man lasse die
Reifen nie in Oelpfiten
stehen. Qel und Fett zer-
sejen Gummi. Nagel und
Steine, welche in Voll-
gummireifen eingedrungen
sind, missen sofort entfernt
werden, damit sie nicht
tiefer eindringen. »

£
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Bild 56.
Verstellbare Anhangevorrichtung fir Verkehrsschlepper.

Laut Verkehrsvorschrift miissen Vollgummireifen in abgenutstem
r - _ Zustand einschlieflich Stahlband bei den Vorderridern minde-
- stens 60 mm, bei den Hinterradern mindestens 65 mm stark sein
(Bliggreifer siehe Nr. 120).

falsch!

T e

Bild 57.
Anhdngen eines Wagens.

57

Luftreifen sind unter genauer Einhaltung des Luftdruckes (nicht
.nach Geﬂi|1|”) aufzupumpen:

5 Luftdruck ati (kg/cm?)

Reifenart - Reifengrofe

- (auf Reifen angegeben) einfache  doppelte

Bereifung | Bereifung

Hinter- 40)(3 ( (9,00_24) 5,25 3,25
_l L. |42X9 (10,50—24)| 450 = 275
Hochdruck- rader 45505 (1125—24) 475 i

Riesen- - ' o
. Vardar:
Luftreifen arcer 30X5 4,75 P
rader
Hinter-  9,00—24 (40x8) 3,75 | 2,00
Niederdruck-  r3der 10,50—24 300 | —
Riesen- — — -
Luftreifen Vorder- 6,00——20 (30)(5) 3,50 =
rader 7,00—20 375 —
Hinter- - 270—24 3,00 . —
Aero- rader 300—24 3,00 —
Riesen- —— &
Luftreifen

Vorderrader siehe Niederdruckreifen

Der Luftdruck ist in jedem Reifen regelmifig mindestens ein-
mal wdchentlich mit dem beigegebenen Luftdruckpriifer zu
kontrollieren und wenn noétig zu ergénzen. Fahren mit unzu-

reichendem Luftdruck zerstdrt die Reifen. Reifenschaden sind
§-9

sofort zu beheben,

Schneeketten zur Erhéhung des Gleitwiderstandes (Zeit zum
Auflegen etwa 40 Minuten) sind zur Schonung des Reifens

moglichst wenig zu benutien und sobald als méglich wieder. -

abzunehmen. Spannvorrichtung nur soweit anziehen, dak_die
Kette gerade fest aufliegt. Durch iibermikiges Spannen wird
der Reifen beschadigt. .

':J

3
\




B .

B) Riemenbetrieb

Fur Arbeiten mit Riemenantrieb werden die linke Schwungrad-
haube entfernt, die Handbremse angezogen und die Rader mit

Unterschlagen verkeilt.

Beim Antrieb einer Dreschmaschine stellt man den Bulldog am besten
hinter die Maschine. Der Riemen wird hierbei geschrankt, wodurch er
besser durchzieht und nicht so stark gespannt werden braucht. Bei umge-
kehrter Aufstellung wird der Riemen nicht geschrankt.

Bild 58.
Riemenantrieb.

i

| “Beim Antrieb von Maschinen, welche Staub erzeugen, soll der
Bulldog an die Windseite der betreffenden Maschine gestellt
werden, damit er reine Luft ansaugen kann. In lingeren Arbeits-
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pausen ist nicht die Kupplung des Motors, sondern die der
angetriebenen Maschine auszuriicken oder, wenn eine solche
nicht vorhanden, der Motor stillzusefen.

Die Inbetriebsetjung des Motors und der Antrieb von Maschi-

nen darf nicht in Scheunen oder sonstigen feuergefahrlichen *+

Raumen vorgenommen werden.
5. Nr. 122.)

(Gesetiliche Vorschriften

Bild 59.

Riemenleitrolle.

Bei unglnstiger Stellung der angetriebenen Maschine kann die
Anbringung einer Riemenleitrolle an der Vorderachse nétig
sein (Bild 58). Sie kann in zwei Stellungen befestigt werden,
sodaf sie den Riemen ent®eder tiber oder unter der Vorder-

achse leitet (Bild 59). Die Rolle ist mit Fett gefillt. Bei dauernder;.

Benlitung ist sie alle 200 Betriebsstunden mit der Fettpresse
nachzuschmieren, jedoch nicht so stark, dak das Fett seitlich
heraussprist.

. 2
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Bild &1.
Kihlerschuts gegen Dreschstaub.

Bild 60.

fir Ackerschlepper fir Verkehrsschlepper

Zum Schuty der Kiihlerelemente gegen Verunreinigung durch
Dreschstaub und Spreu kénnen Schufssiebe (Bild 60 und 61)
angebracht werden.

Der Durchmesser der anzutreibenden Riemenscheibe ist je
nach ihrer Drehzahl verschieden und wird in folgender Weise
errechnet:

gegeben: Motordrehzahl normal — 540 in der Minute,
Durchmesser der Riemenscheibe des Motors —
68 cm
Beispiel: Die anzutreibende Riemenscheibe soll 1000 Um-
drehungen machen, ihr Durchmesser betragt
dann: 540X68 36.7 em
W L
Bei Erhéhung der Motordrehzahl von 540 auf 630 in der Minute
(bei 38 PS Motor) lauft auch die Riemenscheibe der angetrie-
o&nen Maschine schneller. Ist dies nicht erwiinscht, so muk die
Riémenscheibe der angetriecbenen Maschine gegen eine ent-
sprechend grékere ausgewechselt werden.
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Der Treibriemen ist nur so stark zu spannen, dak er richtig zieht.
Uebermahige Riemenspannung verursacht groferen Kraftver-
brauch, rasche Abniitjung der Lager und baldigen Verschleify
des Riemens. Deshalb ist auch fiir kleine Riemenscheiben kein
zu steifer Riemen zu wahlen.

Zur Vermeidung von Riemenrutsch verwendet man ein Gleitschuymittel
(z.B. ,,Anti-Gleit"). Dieses ist auf die Laufseite des Riemens aufzutragen.
Es muk so beschaffen sein, daf es den Riemen geschmeidig macht, ihn
nicht an die Scheiben kleben laht und keine harte Kruste bildet. Harz,
Kolophonium, Fett oder Wachs ist nicht zu verwenden.

Neigt der Riemen wihrend des Betriebes zum Abfallen, so ist
nachzusehen, ob die Riemenscheiben genau fluchten. Man darf
den Riemen nicht durch Leitern oder dgl. stifsen, da hierdurch
leicht Unfalle entstehen. -

Der gummibereifte Schlepper muf bei Riemenantrieb geerdet
werden, um die durch das Gleiten des Riemens entstehende
Elektrizitat abzuleiten. Zu diesem Zweck wird ein beliebiger
metallischer Gegenstand (Kette oder dgl.) von den Radern oder
anderen Eisenteilen des Schleppers iiber die Reifen hinweg zur
Erde gefiihrt.

C) Unterbringung

Man lasse den Schlepper nicht langere Zeit im Freien stehen,
sondern verwahre ihn in einem 4rockenen Raum und decke ihn
mit einer wasserdichten Plane zu. Um dem Fuihrer Gelegenheit
zu geben, den Schlepper richtig zu pflegen, empfiehlt es sich,
eine Garage mit den notwendigen Einrichtungen, Werkzeugen,
Ersafsteilen und Putmaterial zu schaffen. Der Schlepper muk
haufig gewaschen werden. Richtige Pflege und Behandlung ist
von grokem Einflufy auf die Lebensdauer des Bulldog.

D) Ueberwinterung

Nach beendeter Herbstarbeit ist der Schlepper vor der Ueber-
winterung einer griindlichen Reinigung und Durchsicht zu unter-
ziehen. Man lakt samtliche Teile auf ihren Zustand priifen, da-
mit eingetretene Schaden, welche die spatere Wiederinbetrieb-
nahme des Schleppers verzogern wiirden, nicht unbemer’
bleiben. Abgeniiste Teile sind zu ersefen. Die Ueberwinterung
wird in folgender Weise vorbereitet: !




10.
11.

12,
13-
14,
=15.

16.
17.
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. Schlepper griindlich abwaschen; (nicht abkratsen, schaben

oder schmirgeln, wegen Farbanstrich).

. Kihler mit heifem Wasser fillen, dem 2 kg Soda (auf 50 I)

zugesefst sind, einige Stunden stehen lassen, dann Wasser
ablassen, Kihler mehrmals mit frischem Wasser durch-
splilen. Ablakhahn offen lassen.

. Ventilatorriemen abnehmen, (nicht iber die Rolle zwingen,

sondern Uber den Innenbord des Schwungrades und dieses drehen,)
mit einem in Salmiakgeist getauchten Tuch abreiben und
in nicht zu kaltem Raum (Temp. 10—20°C) aufbewahren.

. Luftfilter reinigen (Nr. 42).
. Auspuffleitung und Schalldampfer abnehmen und reinigen

(Nr. 99).

. Zylinderkopf abnehmen (Nr.103), Kolben zuriickschieben,

Zylinder reinigen und leicht einfetten, Zylinderkopf wieder
anschrauben (Nr. 109).

. Schmierol vorpumpen (Nr. 19) und Motor mehrmals

durchdrehen.

. Schmierdlreste aus Kurbelkammer ablassen und Filtersieb

reinigen (Nr. 85).

. Samtliche Schmierstellen des Schleppers mit Schmiermittel

versorgen (Nr. 27/28).
Brennstoff aus Behilter, Rohrleitungen und Pumpe ablassen.

Ventile der Brennstoffpumpe herausnehmen, reinigen, ein-
6len und wieder einsetsen (Nr. 90/91).

Disenschraube herausschrauben, reinigen (Nr. 95), einclen
und wieder einschrauben (Nr. 96).

Kupplung ausriicken, damit die Kupplungsfedern ent-
spannt sind.

Gummireifen reinigen und vor Schmiersl, Fett, Rohal,
Wasser und Frost schiifsen.

Auspuffrohr oben mit Oelpapier zubinden.
Benzin aus der Heizlampe ablassen.

Schlepper in einem trockenen, vor Witterungseinfliissen
geschiisfen Raum mit makiger Temperatur unterstellen und
mit Segeltuch zudecken (Nr. 76).
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Man benufje die Wintermonate zur griindlichen Ueberho-
lung des Schleppers, damit er zu Beginn der Friihjahrsarbeit in-
Ordnung ist. Reparaturen sollen von sachverstandigen Mon-
teuren ausgefiihrt werden. Ersafiteile sind rechtzeitig vor der
Wiederinbetriebnahme und nur von der Fabrik oder ihren
Zweigstellen und Handlern zu beziehen.

E) Wiederinbetriebnahme

Es ist zweckmahig, mit der ersten Inbetriebsetsung des Schlep-
pers nicht zu warten, bis er dringend gebraucht wird, sondern
ihn vorher nachsehen und Probe laufen zu lassen, damit
etwaige Mangel, welche den Einsaty verzégern kénnten, recht-
zeitig bemerkt werden.

1. Schlepper vor Abnahme irgend eines Teiles abspriten und
waschen, um Lagerstaub zu entfernen.

2. Ventilatorriemen priifen, in lauwarmem Wasser (30—40° C)
waschen und mit der Hand kraftig durchwalken.

3. Luftfilterfasern priifen und mit Oel benefen (Nr. 40).
4, Kiihler mit Wasser fiillen (Nr. 1) und auf Dichte prifen.

5. Brennstoff einfiillen (Nr. 30), Brennstoffleitungen entliften
(Nr. 32) und Diisenstreuung priifen (Nr. 35).

6. Qelfilter reinigen (Nr. 87).

7. Boschéler mit Schmierdl versorgen (Nr. 17) und Oelforde-
rung prifen (Nr. 83).

8. Schmierdl vorpumpen (Nr. 19) und Motor mehrmals durch-
drehen.

9. Gebrauchtes Getriebedl ablassen und frisches einfillen
(Nr 21/22).

10. Alle beweglichen Teile schmieren (Nr. 27/28).

11. Motor in Betrieb seten (Seite 34), auf Gerausch und
Abdichtung priifen. .

12. Kupplung, Schaltung und Bremsen prifen.

Die Betriebsanleitung ist wiederum durchzulesen. In wichtigen
Fragen lasse man sich vom Lanz-Kundendienst beraten.
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Iv.
Instandhaltung des Bulldog
A) Reinigung

Regelmikige Reinigung des Schleppers ist von groher Bedeu-
tung fiir die Erhaltung eines einwandfreien Betriebes. Bei Ab-
nahme von Teilen beachte man nachfolgende Regeln:

1. Auf bearbeitete und geschliffene Flichen sowie auf Gubkteile
schlage nicht mit dem Eisenhammer, sondern lege ein Stiick
Holz dazwischen.

2. Beim Anziehen von Muttern und Schrauben beriicksichtige
deren Grohke und verwende keine zu langen Schliissel.

3. Verlorene Sicherungsstifte

oder Splinte erseye sofort. @ f}?

4. Setse Splinte so ein, daf sie G
sich nicht drehen kénnen falsch . richtig
(Bild 62). Bild 62.

Sicherung mit Splint.

5. Bringe  Drahtsicherungen
richtig an, damit die
Schrauben sich nicht l6sen

(Bild 63).

6. Beniise keine Schrauben-
schlissel mit schadhaftem
Maul oder zu groker Bild 63.
Schlisselweite. Sicherung mit Draht.

7. Benuke die Werkzeuge nur zu den Zwecken, die fiir sie be-
stimmt sind, nicht Schraubenschlissel als Hammer oder dgl.

8. Lege Werkzeug, Heizlampe und Oelkanne in der aus Bild 64
ersichtlichen Weise in den Werkzeugkasten.

Papierdichtungen kajiis man sich selbst hapstsllen: Man legt
einen Bogen starkes Papier auf die Dichtungsfliche, klopft die
Umrisse mit dem Hammer ab und schneidet die Dichtung aus.
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Bild 64.
Einordnung der Werkzeuge in den Werkzeugkasten.

1. Motor
a) Kiihlung

Fir die richtige Kithlwirkung ist aukere Reinhaltung der Kiihler-
elemente von Wichtigkeit. Die Elemente dirfen nicht mit einer
Staub- oder Oelschicht bedeckt sein und nicht mit Farbe ange-
strichen werden. Sind die Elemente verschmutt, so kann man
vor einer Inbetriebsefjung des Motors den Kihler auf beiden
Seiten mit scharfem Wasserstrahl absprien. Zur Entfernung
von trockenem Staub geniigt es, wenn man den Motor kurze
Zeit rickwarts laufen lakt. Verdlte Elemente nimmt man ab
und wascht sie in heikem Sodawasser. Beim Wiederanschrauben
beachte man, daf vor und hinter den Befestigungsaugen je eine
Dichtung ist. Sind diese beschadigt, so darf man die Undicht-
heit nicht durch stirkeres Anziehen der Ueberwurfmuttern
beheben wollen, da sonst das Gewinde beschadigt wird. Schid-
hafte Dichtungen sind zu erneuern.

F
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Wenn kein Kesselsteinverhiitungsmittel verwendet wird, setst
sich je nach dem Kalkgehalt des verwendeten Wassers in den
Kihlwasserraumen mehr oder weniger Kesselstein ab, der nach
kiirzerer oder langerer Zeit zu entfernen ist. Man 6ffnet deshalb
von Zeit zu Zeit den Deckel auf dem Zylinderkopf nach
Herausschrauben der Regulierdiise und untersucht das Innere
des Zylinderkopfes auf Kesselsteinansaty. Starken Kesselstein-
ansaty im Zylinderkopf erkennt man auch am haufigen Schmel-
zen des Sicherheitsstopfens bei ordnungsgemahkem Wasserstand.

Die Entfernung des Kesselsteins aus dem Kihler geschieht
auf folgende Weise: Zwei Kilo kaustische Soda werden in
einem Eimer Wasser aufgelést und in den entleerten Kiihler
gegossen, dieser dann mit reinem Wasser vollgefiillt und der
Motor eine halbe Stunde laufen gelassen. Dann laht man
die Lésung eine Stunde bei stehendem Motor einwirken.
In der nachsten Stunde wird der Motor wieder laufen gelassen,
damit die Losung heify bleibt und umlduft. Nach insgesamt
dreistindiger Einwirkung ist die Lésung abzulassen und der
Kihler mit reinem Wasser durchzuspiilen, bis das ablaufende
Wasser klar ist. Dann lakt man den Motor eine Zeitlang laufen.
Enthalt nun das Kiihlwasser wieder Schlamm, so wird der
Kihler von neuem ausgespiilt.

Nach 20 Betriebsstunden wird der ganze Vorgang wiederholt.
Hat man die Reinigung in dieser Weise mehrmals vorgenom-
men, sodak der Kiihler rein ist, so setst man dem Kiihlwasser
wAnti" zu (sieche Nr. 2, Seite 7).

Nach 200 Betriebsstunden lakt man das Wasser ab und &ffnet
den Deckel auf dem Zylinderkopf. Sind die Wandungen
des Zylinderkopfes frei von Kesselstein, so verringert man den
Antizusafs. Dies wiederholt man, bis die Mindestmenge gefun-
den ist. Bei Mangel eines Kesselsteinverhiitungsmittels kann
man ausnahmsweise ein Wassereinfiillsieb voll Soda verwenden.
Soda ist aber nicht so wirkungsvoll, da sie nach unten sinkt.

Starker Kesselsteinansaty im Zylinderkopf muf, soweit nicht

—-~durch obere Oeffnung mit dem Meisel erreichbar, mit handels-

ublicher, rauchender Salzsaure entfernt werden. Nichtrauchende
Salzsaure ist wirkungslos.

e Ry
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Vor Abnahme des Zylinderkopfes schraubt man die Regulier-
diise und die Sicherheitsschraube heraus. Man fiillt den Wasser-
raum des Zylinderkopfes mit Saure und lakt das Ganze 4 bis 6
Stunden stehen. Der Kesselstein l6st sich nun in Schlamm auf.
Von Zeit zu Zeit kratit man ihn mit einem zurechtgebogenen
Draht von den Wandungen ab. Zum Schluf wird die schlam-
mige Masse ausgeschiittet und der Wasserraum mehrmals mit
heifem Wasser durchgespiilt.

Zur Entfernung des Kesselsteines aus dem Zylinder nimmt
man die Kiihlerelemente ab, entfernt den Winkel, an welchem
die Vorderachse befestigt ist und 6ffnet den daruntersitsenden
Deckel. Die Kesselsteinkrusten werden durch ganz leichte
Schlage mit einem kleinen, spiten Hammer von dem Deckel
und soweit erreichbar von den Wandungen des Zylinders ab-
geklopft oder mit einem Schaber abgekratst. Zur vollkommenen
Entfernung des Kesselsteines fiillt man nach Wiederanschrauben
des unteren Deckels den Wasserraum des Zylinders mit Salz-
saure und verfahrt dann in gleicher Weise, wie bei Reinigung
des Zylinderkopfes (s. oben).

Es ist darauf zu achten, dak die blanken Flichen des Zylinders
und des Kolbens sowie auf die Dichtungsfliche des Zylinder-
kopfes keine Siure gelangt. Dem Kiihlwasser darf auf keinen
Fall Salzsiure zugesefit werden. Man hiite sich, Salzsiure in
offene Wunden, in die Augen
oder auf die Schleimhiute zu
bringen. Holzpfropfen zum
Verschliehen der Oeffnungen
des Wasserraumes sind vor
Einfillen der Séure einzuschla-
gen und nach Entleerung zu
entfernen. Einfilléffnung nicht
verschliefien (Gasentwicklung).
Die Reinigung mit Salzs3ure ist
nicht in geschlossenem Raum,
sondern moglichst im Freien
vorzunehmen. Nach Wieder-
zusammenbau des Motors |
muf vor der nichsten Inbe-
triebsekung Schmierdl vorge-
pumpt werden.

Bild 65. Abdeckblech
anstelle defekten Kihlerelementes.
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Ein defekt gewordenes Kiihlerelement kann voriibergehend
gegen ein Abdeckblech h (Bild 65) ausgewechselt werden, bis
das Element instandgesetst oder Ersaty vorhanden ist. Man
nimmt das Element ab, seft unter Zwischenlegen von Dich-
tungen i das Abdeckblech ein, steckt je eine Hiilse k auf die

Rohrstiicke und schraubt die Ueberwurfmuttern wieder auf.
Die erforderlichen Teile befinden sich bei den mitgelieferten Ersatiteilen.

b) Schmierorgane

Der Boschéler ist alle 1500 Betriebsstunden zu reinigen.
Man nimmt die rechte Schwungradschuthaube ab, entfernt
das Brennstoff-Hebelsegment
und |6st die Schmierdlleitungen
(Bild 66) und die vier Befesti-
gungsschrauben des Bosch-

Antriebsschnur, nimmt das
Schnurradchen und das da-
hinterliegende Schutblech ab
und hebtden Apparat ausdem
Oelbehalter. Am Boscholer
nimmt man die obere Ver-
schraubung, das Einflllsieb
und das Saugsieb ab und rei- ‘
nigt a”e Teile mit Puijfj[ Bild 66.
(Bild67). Um die Oelpumpen

Ausbau des Boschélers.
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im Innern zu reinigen, pumpt man mit der Handkurbel Puty-
6l durch. SDie beiden Dochte fur die Schmierung der Oeler-
welle schraubt man heraus und priift sie auf ihre Gebrauchs-
fahigkeit. Den Behalter reinigt man mit Putsdl und trocknet
ihn mit einem sauberen Lappen aus, damit kein Putél zuriick-
bleibt. Vor Wiedereinsetyen des Boschélers ist Oel durchzu-
pumpen, damit das Putsdl aus den Pumpen entweicht. Sollte
ein Rohrchen von einem Pumpenelement abgebrochen sein, so
darf es nicht angelotet werden, weil sich sonst der Pumpenkorper
verzieht. Das Element ist zur Instandsetiung in die Fabrik zu
senden. Die Oelpumpen sind einzeln auswechselbar, dirfen
jedoch untereinander nicht verwechselt werden. Man nehme
sie nur ab, wenn Ersaty notwendig ist.

Vor dem Anschliegen der Oelleitungen ist die Oelférderung
zu priifen. Man fiillt den Behalter mit frischem Schmierdl und
pumpt solange Oel vor, bis es an allen Auslassen ohne Luft-
blaschen austritt. Diejenigen Pumpen, an deren Auslassen nach
etwa 100 Umdrehungen der Handkurbel noch kein Oel austritt,
miissen voriibergehend auf grokeren Hub eingestellt werden,
damit die Luft aus den Saugréhrchen entweicht. Man dreht die
unter dem betreffenden Auslaf sitende Schlitschraube mit dem
Schraubenzieher einige Vierteldrehungen nach links (Bild 9,
Seite 14). Die Vierteldrehungen sind zu zdhlen. Nun pumpt
man Qel, bis dieses austritt und bringt dann die Schlifgschrauben
in ihre urspriingliche Lage, indem man sie die gleiche Anzahl
Vierteldrehungen wieder nach rechts schraubt.

Die richtige Einstellung der Oelpumpen ist sehr wichtig.
Falsche Einstellung verursacht schwere Schaden. In Zweifels-
fallen sind die Pumpen von Grund aus neu einzustellen (Nr. 15).

Gelegentlich einer griindlichen Reinigung des Motors ist auch
der Oelschleuderring des Pleuellagers zu reinigen. Zu diesem
Zweck sind der Kolben und die Pleuelstange auszubauen
(Nr.103, 104) und die Vorderachsstiize und der Deckel unter
der Kurbelkammer abzunehmen. Dann giet man Putol

in den Qelschleuderring S (Bild 68) und dreht die Kurbel-

welle mit Hilfe des Lenkrades mehrmals herum, damit der,,« i
Schmuty im ganzen Umfang des Ringes sich I6st. Dann rein’ (%~

man den Oelring mit einem zurechtgebogenen Drahthaken, der
mit einem Puflappen umwickelt ist. Das Schmierlgch | im
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Kurbelzapfen reinigt man —
soweit zuganglich—miteinem
Draht. Dann blast man es mit
einer Luftpumpe durch, oder
sprifst mit der Fettpresse Puty-
ol hindurch, wobei man an
der Miindung einen Lederring
unterlegt. Zum Schluk dreht
man die Kurbelwelle in die
untere Stellung (s. Bild), damit
das Putél aus dem Oelring
ablauft.

Das Filtersieb 1 (Bild 7, Seite
12) unter der Kurbelkammer
ist alle 50 Betriebsstunden
herauszuschrauben und mit
einer Birste in Putdl zu rei-
nigen. Der untere Teil der
Kurbelkammer ist, soweit nach
Herausnehmen des Siebes er-
reichbar, von Schmierdlresten
sorgfaltig zu reinigen. Wenn
die Qelleitung zur Pumpe verstopft ist, nimmt man sie ab und

blast sie mit einer Luftoumpe durch. Ist das Sieb beschadigt,
so mufy es erneuert werden.

Bild 68.
Pleuellagerschmierung.
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Wenn die Schmierdlpumpe nicht mehr fordert, so schraubt man
sie nach Lésen der Mutter p (Bild 69) und der Drugk- und
Saugleitung nach unten heraus und zerlegt sie in ihre Einzel-
teile. Dann reinigt man alle Teile in Pudl, verbogene oder

gebrochene Pumpenklappen sind zu erseien. Beim Wieder-
anbau ist die Pumpe soweit hinaufzuschrauben, dafy der Kol-:

ben in seiner tiefsten Stellung mindestens 5 mm in das Pum-
pengehause ragt (r Bild 69). Beim Anschlieken der Leitungen
diirfen Saug- und Druckseite nicht verwechselt werden.

Das Hauptfilter ist nach
den ersten 100 und dann
alle 300 Betriebsstunden
zu reinigen. Man loést die
drei Schrauben und die
Qelleitung auf dem Filter-
gehause und hebt den Dek-
keld (Bild 70) ab. Der Tuch-
filterschlauch t wird durch
Entfernen des Bindedrahtes
b abgenommen und an dem
der Anschlufistelle entge-
gengeseten Ende der
Breite nach aufgeschnitten.
Dann wird er gewendet, in
Putsol gereinigt, getrocknet
und wieder zugenaht. Es
empfiehlt sich, den Filter-
schlauch bei starkerer Ver-
schmutung durch einen
Bild 70. neuen zu erseten. Er ist
Oeffnen des Oelfilters. aus besonderem Filtertuch
(Croise) hergestellt, das
nicht durch beliebiges anderes Tuch ersetit werden soii. Man
reinigt das Filtergehause und Uberzeugt sich, dafy die Zufluk-
und ‘Abflukéffnungen nicht verstopft sind. Der Filterschlauch
wird wieder am Deckel befestigt und erst wenn er trocken ist,
aufgerollt und in das Gehause eingeseft.

c) Brennstoffzufiihrung

Der Brennstoffbehalter ist etwa alle 500 Betriebsstunden :zu"

reinigen. Der Brennstoff wird durch Herausschrauben des
Brennstoffilters und Oeffnen des Absperrventils abgelassen.

S r— ..
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Weitaus die meisten Stérungen im Gang des Motors sthnd Zl:J'F
Verschmutsung der Brennstoffpumpe zuruckz‘ufugreni( hm b.e
Brennstoffpumpe zu priifen, schraubt man die Druc sch raube
der Druckleitung am Diisenkérper 7 (Bild 24 Seite 28)1c1t eraus,
l6st die Druckschraube 11 (Bild ?'3) an der ?rennsto‘ rpu||:'npe
und dreht das Druckrohr, sodaf; seine obere Miindung in's :(euet
geht. Dann zieht man die Druckschraube an dgr Pumﬁg es
und pumpt Brennstoff vor. Férder‘t.d‘le Pumpe nicht rlcd tlgksl;ci
sind die Ventile 14 und 17 verunreinigt. Ma.nlschl_uehil aPs 2
sperrventil, nimmt die Ventile heraus und reinigt sie mit Putyol.

Bild 71.
Abnehmen des Brennstoffbehilters.

Dann entfernt man die Schwungradschushauben und das Luft-
filter samt Luftklappensits und I5st die Brennstoff- und Schmier-
6lleitungen am Behalter. Nun entfernt man die 2 Befestigungs-
schrauben des Behalters und I6st die Druckschrauben o (Bild
71 A), welche zwischen den Schwungradarmen hindurch erreich-
bar sind (Bild 71B). Dann wird der Behilter abgenommen
(Bild 71 C) und mit Putssl ausgespiilt. -

Das Brennstoffilter ist alle ’

Bild 73.
100 Betriebsstunden zu rei- Brennstoffpumpe (Schnitt). 1
nigen. Man schliekt das Ab- D Druckventil S Saugventil 1
sperrventil (Bild 22 Seite 4 Pimperdeckel Th Druitaclillle . il 1
20), soclals mmn whne we. 3 Fampenieaer % Yerilarlo i D |
sentlichen Brennstoffverlust - g‘uorg;";;‘k*;i‘;f;?“““” 1. Druckventil i
das Filter herausschrauben 5. Vorpumphebel i, ::Q;‘:k%%egaugvenm 1
kann (Bild 72) und reinigt - g‘;’cﬂ’:;hse 17, Saugventil
das Sieb mit einer Biirste 8. Pumpenkolben - z::t::';‘;ﬁise i S ittt
in Putsdl. Man iiberzeuge Qi ol 20, Druckschraube

sich auch, dak die Brenn-
stoff-Zufluk- und Abfluk-
offnungen am Filtergehause
nicht verstopft sind. Gleich-
zeitig reinigt man das Sieb ! Bild 72.

im Einfullstutsen. Brennstoffilter.

( i d 16 nicht 91
im Zusammensetien dirfen die Federn 13 un
E::r\:ec}?selt werden. Die stirkere Feder gehort zum Drlgg:l_i-
ventil. Auch die Ventile darf man nich"c verwechseln, da ;_ue
auf ihre Site eingeschliffen sind. Beim Anschraubens der

\
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Brennstoffleitungen ist auf richtigen Sity der Ventilfedern zu
achten. Vor dem Anziehen der Druckschrauben am Druckrohr
pumpt man Brennstoff vor, bis keine Luftblaschen mehr aus-
treten, dann zieht man die Druckschrauben fest. Wenn die
Pumpe nach der Reinigung noch nicht richtig férdert oder am
Druckventil dauernd Brennstoff ausflieht, sind die Ventile undicht
und missen nachgeschliffen werden (Nr. 92).

92 Um die Ventile der Brennstoffpumpe zu priifen, schlieft man

das Absperrventil, schraubt die Ventilkérper12 und 19 (Bild 73)
heraus und priift bei herausgenommener Kugel die Dichte der
Ventile 14 und 17, indem man etwas Benzin in den Ventilkérper
gieft, welches nicht durchsickern darf. Undichte Ventile miissen
nachgeschliffen werden:

Man bestreicht das Ventil an seinem kegelférmigen Sits mit
einer aus geschabter Kreide und etwas Oel bereiteten Schleif-
‘masse, setst es in das Ventilgehduse ein und dreht es mit einem
Holzstabchen '/, Umdrehung hin und her, wihrend man es fest
auf seinen Sify driickt. Dabei dndert man haufig die Stellung
des Ventils, damit der Ventilsity gleichmikig wird und hebt es
manchmal etwas hoch, damit die Schleifmasse sich gut verteilt.
Von Zeit zu Zeit reinigt man das Ventil mit Putsél und priift, ob
es dicht halt.

Wenn die Ventilsite in der Brennstoffpumpe stark ausge-
schlagen sind, so hat es keinen Zweck, nur die Ventile neu
einzuschleifen odler neue Ventile einzuselen; die Ventilsike
missen dann zuerst ausgefrast werden. Man halte sich fiir
solche Falle komplette Ventile als Ersaty vorratig; die alten
kénnen billig instandgesetst werden.

Man iberzeuge sich durch Einlegen der Kugeln bei herausge-
nommenem Ventil, dafs auch die Kugelventile 15 und 18 (Bild 73)
dicht halten. Bei undichtem Sit, set man auf die Kugel im
Gehause einen Messingbolzen und gibt ihm einige leichte
Hammerschlige. Verletite oder rostige Kugeln miissen erneuert
werden.

93 Wenn aus der Stopfbiichse 6 (Bild 73) Brennstoff abtropft,

- so mufy die Mutter 3 etwas nachgezogen werden, jedoch nicht
*so stark, dah die Feder 2 den Pumpenkolben 8 nicht mehr
zuriiékziehen kann. Sollte die Stopfbiichse nicht dicht werden,
so mufs man eine neue Schnurpackung einlegen. Man
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schliekt das Absperrventil und lést die Rohrleitungen und
die Befestigungsmuttern der Pumpe; dann drickt man den
Pumpenkolben in das Pumpengehiuse hinein (Bild 74) und
klemmt ihn mit der Stopf-
bichsenmutter fest. Da- 2

raut nimmt man die Pum- EC\
pe ab. Nun zieht man (
den Pumpenkolben her-
aus, entfernt die Kolben-
feder und die Mutter und
steckt den Pumpenkolben
vorsichtig wieder in das
Pumpengehause.  Jetst
kann man die mit Oel
getrankte und Graphit
eingeriebene Packungs-
schnur um den Kolben

P
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Bild 74.
: : Abnehmen der Brennstoffpumpe zwecks
‘g;:c'(?g?. hund h'mlitnprdeesr Erneuerung der Stopfbiichsenpackung. ¢
opTtbucnse Ine = ; ) Hx
sen. Der Kolben wird dann vorsichtig wieder herausgezogen

und zusammen mit Mutter und Kolbenfeder hineingesteckt.

Die Stohkeleinstellung wird wie folgt geprift: Man nimmt den
Pumpen[zieckel ab, s%ellt den Brennstofthebel auf Leerlauf (Bild
39 bzw. 40) und entfernt die Sicherheitsschraube am Zylin-
derkopf (Bild 2, Seite 8). Dann steckt man das Lenkrad in die
Kurbelwelle und dreht diese genau in die Stellung, bei welcher
der Stohel d (Bild 75) die vorderste Hubstellung einnimmt.
Nach genauer Feststellung des Mafes e dreht man die Kur-
belwelle etwas weiter, bis der Hub f — Null ist und mift
abermals bei e. Der Unterschied der beiden Mahe gibt den
Hub des Stékels an (s. Tabelle u. Bild 75).

Der Hub des Brennstoffpumpen-Stohels bei stillstehendem
Motor betragt:

Bei Brennstoffhebelstellung Hub in mm

auf f.30PS u.15/30PS | f.38PS u.22/38PS
Leerlauf (n = 540) 0,8—1 0,7
30 PS 2,5 25
Ganz oben 3 (nicht mehr) 6,6

Bei laufendem Motor wird er durch die Wirkung des Reglers

kleiner. Bei Hebelstellung 5—6 Zahne hinter Leerlaufrsarke
soll der Stokel keinen Hub mehr haben. Nachstellung “des

i
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Bild 75.
Einstellung des Pumpenstohels.

Stokels wegen erfolgter Abniitung ist erst nach lingerer Be-
triebszeit notwendig und soll durch einen Fachmonteur besorgt
werden. Es geschieht nach Lésen der Gegenmutter g durch
Drehen der Stéhelverschraubung h. Bei Rechtsdrehung wird der
Hub vergrékert, beiLinksdrehung verkleinert. Die Gegenmutter
ist dann wieder festzuziehen und die Einstellung nochmals zu
~ prifen. Sollte der Stéhel d beim Durchdrehen des Schwung-
rades hdngen bleiben, so 16st man die Gegenmutter wieder und
zieht sie dann etwas weniger stark an.

Eine Verschmubung der Dise kann durch schlecht gefilterten Brennstoff
verursacht werden. Es ist deshalb das Brennstoffilter zu reinigen (Nr. 89).
Zeichen fiir Verunreingung der Diise sind starkes Rauchen bei
hoher Belastung, starkes oder einseitiges Glihen des Ziindkopfes
und Nachlassen der Leistung. Wenn die Diise vollkommen ver-
stopft ist, splrt man beim Vorpumpen von Brennstoff starken
Widerstand. Verstopfung wahrend des Betriebes bringt den
Motor zum Stillstand.

Man [6st das Druckrohr und schraubt den Diisenkérper heraus.
Wenn an der Disenmiindung a (Bild 76) ein kraterférmiger
Koksansafy ist, mufs er entfernt werden. Dann schraubt man
die Dise b und die Diisenspindel heraus und reinigt vorsichtig
die Rillen der Diisenspirale ¢ mit einem Holzspan (nicht Metall).

Bild 76.

Auseinandernehmen der Regulierdiise.
a Disenmixdung
b Dise :
c Disenspirale

Mit gleicher Vorsicht reinigt man die Duse b, deren feine Oeff-
nung keinesfalls erweitert werden darf. Der Konus der Disen-
spirale ist in die Duse sorgfaltig eingeschliffen. Bei Beschadigung

dieser Teile ist die komplette Regulierdise in die zustandige _

Lanz-Reparatur-Werkstatte zu senden.

Beim Wiedereinscihrauben des Disenkorpers beachte man, dafy
die Unterkante der Diise im Zylinderkopf nicht zuriicksteht,
sondern mit seiner Kante auf gleicher Hohe ist (s. Bild 24,
Seite 28). Zum Ausgleich kann ein Dichtungsring von ent-
sprechender Starke unterlegt werden. Der Diisenkorper darf
nicht mit Gewalt angezogen werden. Die richtige Stellung
fur den Anschluf der Druckleitung wird ebenfalls durch Ein-

legen einer entsprechend starken Dichtung erreicht. Nur eine

Dichtung einlegen.

Wenn der Motor langere Zeit mit verunreinigter oder falsch
eingestellter Diise gearbeitel hat, wird sich auf dem Teller
oder im Sack des Zindkopfes etwas Koks angesetit haben.
Koksbildung auf dem Teller benachteiligt den Verbrennungs-
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vorgang: Koksbildung im Sack
stort den gleichmafigen Leer-
lauf des Motors und erfordert
langeres Anheizen. Der Koks
muly griindlich entfernt wer-

den (Bild 77).

Fir héufigen Leerlauf oder dauernde
geringe Belastung kann ein beson-
derer Zindkopf benilt werden.

Dieser ist auch vorteilhaft fir den
Betrieb mit leichten Gasélen und Bild 77.
Petroleum zu verwenden. Reinigung des Ziindkopfes.

Viele Brennstoffe enthalten unverbrennbare Bestandteile in fein
verteilter Form, die bei sorgfaltigstem Filtrieren nicht ausge-
schieden werden. Diese sind beim Bulldog unschadlich, da sie
nicht in den Zylinder gelangen, sondern sich als gelbe Asche
auf dem Zindkopf ansammeln. Von Zeit zu Zeit ist diese
abzuschaben, denn der Motor arbeitet mit blankem Ziindkopf
am besten. Cleichzeitig sind etwaige Niederschlige an der
Innenwand des Zylinderkopfes zu entfernen.

Bei Abnahme des Ziindkopfes bringe man an diesen, die
Schutkappe und den Dichtungsring (ibereinstimmende Kenn-
striche an, damit die Teile spiter wieder in der gleichen
Lage am Zylinderkopf befestigt werden. Vor dem Wieder-
anschrauben ist das Gewinde der Stiftschrauben mit Graphit
zu bestreichen, damit die Zindkopfmuttern nicht festbrennen.
Eine Biichse Graphit wurde zu diesem Zweck mitgeliefert. Die Muttern
missen (iber Kreuz abwechselnd nach und nach und alle gleich-
mahig und fest angezogen werden. Wenn der Lindkopf zu
Beginn des Betriebes nicht ganz dicht sift, so ziehe man die
Muttern nach, sobald der Motor warm geworden ist. Bringt man
den Zindkopf nicht mehr dicht, weil der Kupferring hart
geworden ist, so nimmt man diesen heraus und macht ihn
durch Ausglihen und Abschrecken in Wasser wieder weich.

Die Auspuffleitung ist alle 150 Betriebsstunden im Innern zu
reinigen. Die regelmifige Reinigung darf nicht vernachlissigt
werden. Man nimmt die Auspuffleitung und den Schalldampfer
ab, zerlegt sie in ihre Teile und kratt diese mit einem Schaber
tiichtig aus. Stirkere Koksansate, die mit dem Schaber nicht
2u entfernen sind, kann man mit Papier ausbrennen: jedoch mit
Vorsicht, damit durch die dabei erzeugten hohen Temperaturen
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die Blechteile nicht verbrennen. Die Auspuffschlitte am Zylinder
sind mit Schaber und Putsdl zu reinigen. Man achte darauf,
dafy keine Koksriickstande in den Zylinder gelangen. (Kolben
so stellen, dafy Schlitte geschlossen sind.)

d) Kraftiibertragung

Jeden Abend nach der Arbeit
gieffe man in den Einfiillhahn
(Bild 78) etwas Benzin ein.
Es gelangt durch eine Leitung auf
die Kolbenbahn, verhindert die Ver-
harzung von Oel- und Brennstoff-
riickstinden und erleichtert das An-
drehen des Motors am andern

Morgen. Man fullt bei geschlos-
senem Hahn dessen Mulde, 6ff-
net den Hahn bis das Benzin
hineingelaufen ist und wieder-
holt dies 2-3 mal (nicht mehr).
Dabei dreht man mit dem An-
werfrad die Kurbelwelle einige-
mal hin und her, damit das Ben-
zin im Zylinder verteilt wird.
Vor  Wiederinbetriebsetung
etwas Schmierdl vorpumpen.
Bild 78. Benzineinfiillhahn.
a auf zZ zu

P Benzinleitung
O Schmierélleitung

Wenn beim Andrehen oder wihrend des Betriebes der Kolben
infolge Verschmutiung stecken bleibt, so gielt man gl=ichfalls
etwas Benzin ein. Nach einigen Minuten kann rian das
Schwungrad erst schwer, dann immer leichter dreh=n. Vor
Wiederinbetriebsetung ist etwas Schmierél vorzupumpen.
Waihrend des Betriebes ist der Benzineinfiillhahn zu schliefen.

Der Motor muf alle 800 Betriebsstunden — bei ungiinstigen
Betriebsverhidltnissen nach entsprechend kiirzerer Zeit — im
Innern gereinigt werden.

Man nimmt den Zylinderkopf ab (Bild 79) und entfernt daraus
die Oelkrusten mit dem Schaber. Der Dichtungsring und seine

Sigflachen dirfen nicht beschadigt werden. Der Zylinder
nicht mit dem Schaber gereinigt werden. L
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Bild 79.

Abnehmen des Zylinderkopfes.

a Losen der Ziindkopfmuttern

b Abnehmen des Ziindkopfes

¢ Lésen der Befestigungsmuitern des Zylinderkopfes

Bild 80. Losen der Pleuelmuttern.

Dann entfernt man den
Luftklappensits samt Luft-
filter, lost die Muttern P
(Bild 80) am Pleuelstangen-
kopf und nimmt den Pleuel-
stangendeckel ab. Nun wird
der Kolben mit der Pleuel-
stange vorsichtig nach vorn
herausgeschoben, wobei die
Pleuelstange zu halten ist,
damit der Kurbelwellen-
zapfen sowie die Zylinder-
und Kolbenflichen nicht
beschadigt werden (Bild 81).
Die Pleuelstange darf nicht

Bild 81. Ausbau des Kolbens.

an den Rand des Kolbens schlagen. Dann werden Kolben,
Zylinder und Kurbelgehéuse griindlich mit Putdl gereinigt.
Der Kolbenboden ist innen und aulen von Rickstanden zu
befreien. Zur Reinigung verwendet man keine Pulwolle oder
sonstiges die Schmierdlwege verstopfendes Material, sondern
handfeste Pulslappen.

Die Kolbenringe miissen lose in den Nuten siten. Ist ein 105
Ring festgebrannt, so wascht man ihn mit Pubol ab und
versucht ihn vorsichtig durch kurze, leichte Schlage mit einem

LIS

Bild 82. Abziehen der Kolbenringe.



Bild 83.
Herausschlagen des Kolbenbolzens.

" Holzhammer auf dem ganzen Umfang zu lockern. Lést er sich

nicht, so stellt man den Kolben etwa 1 Stunde in Putl. Falls
die Kolbenringe keine ausreichende Spannung mehr haben
oder gebrochen sind, miissen sie erneuert werden. Die Kolben-
ringe sind leicht zerbrechlich. Ein Abziehen derselben ist des-
halb dem Laien nicht zu empfehlen. Es geschieht unter Zuhilfe-
nahme von dinnen Blechstreifen, welche in der aus Bild 82
ersichtlichen Weise unter den Kolbenring gesteckt werden.

; Bild 84.
Herausschlagen der Kolbenbolzenbiichse,

-

.
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Auch den Kolbenbolzen sollen nur Sachkundige herausschlagen.
Er sifst auf der der Sicherungsschraube gegeniiberliegenden
Seite fest, weshalb er nach dieser Seite zu herausgeschlagen
werden mufy (Bild 83). Ist die Biichse in der Pleuelstange
stark abgenuft, so muf sie erneuert werden. Die seitliche
Bewegungsfreiheit der Pleuelstange auf dem Kolbenbolzen muk
vorhanden sein. Die Biichse darf nur auf einem passenden Stiick
Rohr mit einem geeigneten Dorn herausgeschlagen werden
(Bild 84). (Sicherungsschraube am Auge d. Pleuelstange vorher entfernen.)

Yor Einbau des Kolbens ist
der Zylinder gut einzudlen.
Beim Einbau gehe man mit
gleicher Vorsicht zu Werke
wie beim Ausbau. Wahrend
man den hinteren Kolben-
ring mit der Kolbenring-
klammer in die Nute driickt,
schiebt man den Kolben
ruckweise ohne Anstrengung
bis zum nachsten Kolbenring
in den Zylinder (Bild 85).
Dasselbe geschieht dann
beim zweiten Kolbenring
usw. Nachhilfe  durch
Schlage auf den Kolben ist
schadlich.

Bild 85. Einbau des Kolbens
mittels Kolbenringklammer.

Nun set man den Pleuel-
lagerdeckel auf, zieht die
Pleuelmuttern fest und sett
die Splinte ein. Damit die
Schrauben und Muttern nicht
verwechselt werden, sind sie
und die Lécher im Pleuel-
lagerdeckel mit Nummern
bezeichnet. Beim Zusam-
menschrauben darf man-die

Zwischenlagen Z (Bild 86)
zum Einstellen des Lagers

ff_d"

Bild 86. Pleuellager.
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sind wieder einzulegen. Ist das Lager abgenutst, so muf es von
einem Monteur nachgearbeitet und durch Herausnehmen von
Einlagen nachgestellt werden. Vor dem Zusammenbau sind die
Oelnuten mit dem Schaber zu reinigen und das Lager gut
einzudlen. Yor Wiederinbetriecbnahme ist Schmierdl vorzu-
pumpen.

Beim Wiederanschrauben des Zylinderkopfes ist auf gute
Abdichtung zu achten. Die Befestigungsmuttern sind alle
gleichmahig und fest anzuziehen. Bei Erneuerung des Kupfer-
ringes zwischen Zylinder und Zylinderkopf miissen auch neue
Gummidichtungen fir die Wasserdurchgange eingesett werden
und umgekehrt.

2. Getriebe
Das Getriebe soll alle 1500 Betriebsstunden gereinigt und

-g\leich:eilig das Getriebedl erneuert werden.

an lalt das Getriebed| abfliehen, setit unter das Kurbelge-
héuse einen Bock und entfernt die Schwungradschuhauben.
Dann I&st man die Steuerstange am hinteren Gelenk, nimmt das
Kupplungsgestinge ab und entfernt die Oelleitungen und die
Antriebsschnur am Boschéler. Nach Lésen der 12 Schrauben
zwischen Getriebe- und Kurbelgehiuse kann man das Schlep-
perhinterteil zuriickfahren (Bild 87). Die Getriebeteile sind
nun — soweit von dieser Seite erreichbar — mit Pufol
griindlich zu reinigen. Die drei vorderen Getriebewellen pruft
man auf ihren seitlichen Spielraum. Er darf 0,5 bis 0,9 mm
betragen. Zum Ausgleich eines zu groken Spielraumes sind

Bild 87. Trennen von Motor und Getriebe.,

— 8BS — o

Bild 88. Trennen von Getriebe und Achstrichter.

zwischen Rollenlager- Aulsenring und Lagerdeckel Scheiben
von 0,5 mm (Nr. 21421) bzw. 1 mm Starke (Nr. 21421a) ein-
zulegen. Dann schraubt man das Getriebe wieder mit dem
Motor zusammen und trennt es hierauf vom Hinterachsgehause.

CENZ+| -y
Bild 89. Differential. E
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Man sefst einen Bock unter das Getriebegehause, steckt einen
Balken zwischen Vorderachsstiise und Zylinder und lést die
16 Schrauben zwischen Getriebe- und Hinterachsgehause
(Bild 88). Nun werden die hinteren Getriebewellen und Rader
vom alten Fett gereinigt und das Gehause mit Putdl ausgespiilt.
Schadhafte Teile sind zu ersefen.

-

111 Zwecks Reinigung und Priifung des Differentialgetriebes (Bild
89) und der Hinterachslager (Bild 90) miissen die Hinterrader
abgenommen, die Hinterachshalften ausgebaut und die beiden
Achstrichter des Hinterachsgehduses auseinander genommen
werden. Es empfiehlt sich, diese Arbeit von Fachleuten aus-
flihren zu lassen. Die Kegelrider des Differentials sind dann
auf Abniitung und seitlichen Spielraum zu prifen. Ein Spiel-
raum von mehr als 0,5 mm ist
durch Einsetsen der Scheiben
V und W (Bild 89) auszu-
gleichen.

Vor dem Zusammenbau sind i et
alle Lagerstellen zu schmieren. -l—fg?ﬁ_"’
Die Schrauben miissen fest - "l g
angezogen werden. Das Ge- '
triebegehause ist mit frischem
Getriebedl bis zur Kontroll-
schraube K (Bild 16, Seite 20)
zu fullen (Nr. 21).

Bild 90. Hinterachslager (Schnitt).
1. Hinterachse
2. Filzring

3. Rollenlager
4. Druckkugellager

Bild 91.
Vorderradlager (Schnitt).

3. Fahrgestell

. Vorderrad 14, Kappe
. Vorderachse 15. Befestigungsschrauben

Die Vorderrader des Schleppers sind etwa alle 1500 km
(mindestens aber alle 1/, Jahr) abzunehmen und die Achs-
schenkel und Rollenlager mit Puél zu reinigen. Vor Zu-
sammenbau sind die Teile einzufetten. Der Innenring des

. Druckkugellager

Achslager

. Kegelrollenlager
. Sicherungsstift

- Sechskantmutter
. Sicherungsblech

16.
17.
18.
1%
20,
21,

Schutkappe
Filzring
Achsschenkel
Filzringhalter
Kegelrollenlager
Gehause

Bolzen

BoumNTUnEWR

“%lleinen Rollenlagers 5 (Bild 91) ist nach Einbau des Achs-

=@chenkels mit Hilfe eines geeigneten Rohrstiickes auf den
Zapfen zu schlagen. Dann sind die Lager sorgfaltig einzu-
stellen (Nr. 113).

. Radkappe 22. i 7
. Sicherungsscheibe 23, Bichse 5
. Rundmutter 24. Kappe

. Abstandsscheiben 25. Stifte z. Herausschlagen

. Biichse der Rollenlager-Aulenringe

[FYr ey
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Bei Schleppern bis Nr. 80480 sind vor dem Zusammenbau die Achs-
G schenkel und Laufbiichsen mit kolloidalem Graphit 1:10 mit Oel verdiinnt
i zu bestreichen und danach in der iblichen Weise mit Fett zu schmieren.

b 2
- 113 Nach langerer Betriebszeit sind die Kegelrollenlager der Vorder-
_ rader nachzustellen: Man unterbaut die Vorderachse, sodak ein
kﬁ' _Rad sich frei drehen lakt. Wenn durch Hin- und Herbewegen
il " des Rades im Achslager festgestellt wurde, daf es Spielraum
hat, nimmt man die Radkappe 9 (Bild 91) ab, l6st das Sicherungs-
blech 8 und die Gegenmutter 7 und entfernt die Sicherungs-
scheibe 10 und den Stift 6. Nun zieht man die Rund-Mutter 11
an, bis das Rad gerade fest ist. Dann dreht man sie ein wenig
zurlick, sodafy das Rad sich leicht, aber ohne Spielraum drehen

lakt. Die Teile zur Sicherung sind wieder ordnungsgemals an-
zubringen.

74 Gelegentlich einer griindlichen Ueberholung des Verkehrs-
¥ schleppers muly auch die Vorderachsfeder abgenommen, zer-

i 03 1&9‘{; gereinigt und in den Lagern mit frischem Kettenfett be-
~ strichen werden.

115 B) Behebung von Stdrungen
" Art der Stérung Stt’;ru.ngsursaghe Nr.
(s.'S. 89/90)
Motor springt nicht an 3, 4; 712 17.

Motor bleibt nach dem Anlaufen

gy
— 89 — 2 .:;;, i
= [ _Beseitigung n .
Nr, Ursache (Die Nummern beziehen sich auf 1
i die Randzahlen des Buches) f'}
i - %
1. Brennstoffhebel falsch Hebel so einstellen, "dal der ‘ "
eingestellt Motor ruhig lauft und gleich- it

2. Brennstoffduse falsch  Dise entsprechend der Bela- " !

eingestellt

3. | Zuviel Brennstoff
gepumpt

4, Luft in Brennstoff-

pumpe, -Leitung
| oder -Dise

5.  Stopfbuchse der

Brennstoffpumpe
undicht

6. | Brennstoffdise
verschmutyt

)

mahig ziindet. el

L

stung einstellen, Nr. 37.

vor- | Anzeichen: Schwarz rauchender
Auspuff — Beseitigung Nr. 38.

Folge: Motor bekommt keinen *
Brennstoff —. Prifung und Be- = |
seitigung Nr. 32—35.

Anzeichen: Beim Pumpen von
Hand tropft Brennstoff aus der
Stopfbiichse — Behebung Nr. 93.

Anzeichen: Zindkopf gliht zu
| stark oder einseitig. Folge:
Schlechte Zerstaubung. Verko-
| kung des Zindkopfes. Priifung
Nr. 35. Reinigung Nr. 95.

wieder stehen

1 %6 7, 12,

Motor lduft unregelmikig

Motor klopft

1. &6, 7, 12, 13.

2,6,10, 12, 13, 16, 18,
19, 20.

Motor raucht

2

o
it
A

Motor zieht schlecht

gt

1,2:6,9, 12, 13, 17.

2,5, 6, 7,10, 11, 12,
13, 14, 17.

t .+ +%; Motorbleibt wihrend der Arbeit
o e "J#:hen

6,7, 8,10, 11, 15, 16,
20.

% “Motor bleibt im Leerlauf stehen

2,546,7,8,10,11,12,
14,15, 16, 17, 20.

7.  Brennstoffpumpe ver-  Folge: Motor bekommt zu we-
" nig Brennstoff. — Priifung und

unreinigt oder Pum-
penventile undicht

8.  Brennstoffilter oder
-Leitungen verstopft

9.  Schmierdlpumpe oder
-Filter verstopft

[
[,

10.  Luftfilter verschmutt
oder zu fest gestopft

Reinigung Nr.90, Nachschleifen
der Ventile Nr. 92,

Reinigung Nr. 89. e

Anzeichen: Blau rauchender i
Auspuff. Folge: Motor verdlt, ; |
Oel aus Kurbelkammer ablassen. = y
Reinigung der Filter Nr. 85/87,, = *§ °
Reinigung der Pumpe Nr. 86. ﬁ*lﬁ - |

e icchmahluiblgi bl " 4%
Folge: Motor kann nicht geni-
gend Luft saugen. Reinigung undy’

Stopfen des Luftfilters Nr. 42. ™ E) |

ol




Nr.

11.  Luttklappen verbogen

12.

13." | Zylinderund Auspuff-

14,

15,

16.

17.

Ursache

oder gebrochen

Zindkopf verkokt

leitung verunreinigt

Kolbenringe festge-

| brannt oder

gebrochen

Kolben stecken
geblieben

Wassermangel im
Kihler

Kihlwasser zu kalt

Ventilatorriemen un-
genitgend gespannt

Kihlerelemente ver-
schmuft

Kesselstein in den

. Kihlwasserraumen
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Beseitigung
(Die Nummern beziehen sich auf
die Randzahlen des Buches)

Folge: Angesaugte Luft ent-
weicht wieder durch beschadigte
Klappen.  Luftklappensis ab-
nehmen und beschadigte Klap-
pen durch neue ersetsen(Bild92).

Folge: Unvollkommene Ver-
brennung. Reinigung Nr. 97.

Anzeichen: Motor raucht. Lei-
stung vermindert. Reinigung des
Zylinders Nr. 102, Reinigung
der Auspuffleitung Nr. 99.

Anzeichen:  Schwungrad |3kt
sich durchdrehen.  Behebung
Nr. 105.

Anzeichen: Schwungrad |3kt
sich nicht drehen. Behebung
Nr. 101.

Folge: Motor wird zu heif,

Schmelzpfropfen fliekt aus. Vor-
sicht beim Wassernachfiillen!
Schmelzpfropfen einsetsen Nr. 5.

Folge: Schlechte Verbrennung.
Kihlerabdeckung schliefen Nr.

9. Evtl. heikes Wasser in Kiih-
ler fullen.

Folge: Motor wird zu heib.
Prifen und Nachspannen Nr. 10.

Anzeichen: Dampf tritt unter
Wassereinfiilldeckel hervor. Fol-
ge: Motor wird zu heif. Rei-
nigung Nr. 80.

Anzeichen: Schmelzpfropfen
fliekt haufig aus. Entfernung
des Kesselsteins Nr, 81.

Bild 92.
Abnehmen der Luftklappen.
L Luftklappe

C) Uberwachungsdienst
(nur fiir Deutschland)

Rechtzeitige Erkennung und sofortige Beseitigung von Unregel-
mahigkeiten ist fir die Betriebssicherheit und Wirtschaftlichkeit
des Schleppers von groker Bedeutung. Wir empfehlen deshalb
jedem Bulldogbesitser den Beitritt zum Lanz-Schlepper-Ueber-
wachungsdienst, dessen Aufgabe es ist, den Schlepper in
regelmakigen Zwischenrdumen einer Prifung zu unterziehen.
Kostenlose Ausbildung und Fortbildung des Bulldogfiihrers
sichern eine sachgemahe Bedienung und Wartung des Schlep-
pers. Bei Besuchen durch Ingenieure und Monteure wird dem
Besitser fachmannische Beratung tber Pflege, Anwendung und
Einsaty des Schleppers erteilt, Stérungen behoben und deren
Ursache unter Hinzuziehung des Fiihrers aufgeklart. %

Drucksachen iber Bedingungen und Leistungen des Ueber-?

wachungsdienstes sind vom Werk ,,Abt.: Ueberwachungsdienst
P 450" anzufordern.

i —
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Fir Reihenkultur konnen zum Fahren zwischen den Pflanzen-
Y. reihen verstellbare Reihenrider (Vorder- und Hinterrader)
geliefert werden. Durch Verstellung wird die Spurweite des
Schleppers dem Abstand der Pflanzenreihen angepakt.

Ausristungen zum Bulldo
g g Man nimmt den Ring V durch Losen der Schrauben W und X

ab und befestigt die Rader in der gewiinschten Stellung am “hias
Die Acker-Hinterrader werden mit aufschraubbaren Winkel- Schlepper (Bild 97). Die Vorderrader werden in dhnlicher Weise
greifern (Bild 93), Dachgreifern (Bild 94) oder Stollengreifern verstellt durch Anbringung bzw. Abnahme des Naben-
(Bild 95) geliefert. Die Winkelgreifer kénnen mit Verlangerungs- Zwischenstiickes sowie durch Umdrehen der Rader.

leisten versehen werden.

b

Bild 93. Bild 94. Bild 95. :
Acker-Hinterrader (Einheitsrader)
mit Winkelgreifern mit Dachgreifern mit Stollengreifern

Fir Friihjahrsarbeiten auf druckempfindlichen Béden und fir
besondere Arbeiten (Rayolen oder dgl.) kénnen an die Acker- Bild 97. Reihenréder.
rader Verbreiterungen — glatt oder mit Stollengreifern —

(Bild 96} geschraubt werden.

Bild 9s.
Verbreiterung 150 mm
breit fur Acker-Hinter- 75
rader mit Stollen- .
greifern. i
5 g
i Bild 98. Bild 99. «
Walzrdader. Wiesenrader.
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mit Vollgummireifen

LGl — 94

Zum Walzen von Wiesen kénnen 760 mm breite Walzrader
(Bild 98) oder Wiesenrader (Bild 99) bezogen werden. Auf
die Wiesenrader kénnen zur Erhshung des Gleitwiderstandes

~ Winkelgreifer geschraubt werden.

Fir Hoch- und Niederungsmoore kann man den Bulldog mit
Moorradern, vorn 900 mm (7, 450 mm breit, hinten 1350 mm i,
1000 mm breit (Bild 100), ausriisten. Fir die Hinterrader sind
geteilte Laufringe fiir Strahenfahrt vorgesehen. Zwischen die

Dachgreifer kénnen noch Winkelgreifer geschraubt werden.

03126
Bild 100. Moorrader.

Zur Verwendung des Bulldog als Strakenzugmaschine werden
Rader mit Hochelastik-Vollgummireifen geliefert (Bild 101). Es
konnen auch Luftreifenrader (Bild 102" und 103) verwendet

werden.

Bild 101. Bild 102. Bild 103.
3 Verkehrshinterrader

mit Luftreifen einfach mit Luftreifen doppelt

— 95 — Wk W'§

ZLur Ueberwindung schwieriger Wegvelrhéilltnisse_ kénnen die 1;&;\
Hinterrader mit Vollgummireifen auch mit Blisgreifern versehen

werden, die wahrend des Betriebes innerhalb einer Minute auf-, ‘1
zusetien oder zu versenken sind (Bild 104). M .39“
: f‘-.i" AR

Bild 104.
Blikgreifer.

%.

Die Bliggreifer diirfen nur benutst werden, wenn ayf §anc:f|gem
oder weichem Boden (Waldwege, Baugruben usw.) die Hinter-
rader des Schleppers gleiten. Fir das Fahren auf harten Straken
und vereisten Wegen missen die Greifer versenkt werden, da
der Schlepper unter den sonst hervorgerufenen Erschiitterungen

leidet (siehe auch gesetliche Vorschriften Nr. 121).

7
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YI.
Gesetzliche Vorschriften

A) Verkehr

Auszug aus den Verkehrsvorschriften und Sicherheitsmanahmen
beim Betrieb des Bulldog.

Fiir den Bulldog (Zugmaschine ohne Giiterladeraum) gelten das
Gesety iiber Verkehr mit Kraftfahrzeugen vom 3.5.09 und die
Verordnung iber Kraftfahrzeugverkehr vom 15, 7. 30.

Nach § 5 der Verordnung ist fiir jeden Bulldog, der auf &ffent-
lichen Wegen oder Platsen in Betrieb geset werden soll, bei
der zustandigen Behdrde die Zulassung zu beantragen. Der
Antragsvordruck ist bei der Polizeibehérde zu erhalten bzw.
liegt der Typenbescheinigung bei. Dem Antrag auf Zulassung
ist die Typenbescheinigung, die von uns bei Lieferung kostenlos
abgegeben wird, beizufiigen. Die Typenbescheinigung gilt fir
das ganze Reich und ersetst das Gutachten eines amtlich aner-
kannten Sachverstandigen.

" Das betriebsfertige Eigengewicht des Verkehrsbulldog liegt

unter der hochstzulassigen Grenze von 4 Tonnen und die Ge-
schwindigkeit unter der Hochstgrenze von 16 km/Std. Der Bull-
dog geniigt den Erfordernissen der §§ 36b (2), 38 (1) Nr. 3 und
40 (1), kann also mit hochelastischen Vollgummireifen gefahren
werden, bei Bereifung von der Verpflichtung zur Fiihrung des
polizeilichen Kennzeichens und des Fiihrerscheins fiir den Fahrer.
Dagegen muf der Schlepper auf der linken Seite mit einer
Beschrittung versehen sein, die den Namen und Wohnort des
Besisers angibt.

(Fir 38 PS Bulldog mit 19 km, Std. Geschwindigkeit sind Luft-
reifen, Fiihrerschein und Nummernschild erforderlich. Auch der
Anhanger mufy ein Nummernschild haben.)

Das Mitfiihren von zwei Anhingewagen ist ohne besondere
polizeiliche Genehmigung gestattet. Die Anhanger miissen mit
hochelastischen Vollgummireifen (bzw. Luftreifen) versehen sein,
ihr zulassiges Gesamtgewicht darf 7,5 Tonnen (bzw. 10 Tonnen
bei Luftreifen) und der Achsdruck 100 kg auf 1 ¢cm Felgenbreite
nicht Ubersteigen, mit Ausnahme von Mébel-, Wohn- und
Schaustellerwagen, bei deren Beférderung jedoch eine Ge-
schwindigkeit von 8 km/ Std. nicht iiberschritten werden darf.
Die Beniitung der Bligreifer auf festen Strafen ist verboten.
Die Bestimmungen iber Schild, Bergstiie, Spuren der Rader

97 — Bl
und Mitfahren eines Bremsers finden keine Anwendung auf 5;
Anhanger von Zugmaschinen, die auf ebener Bahn eine Ge- o
schwindigkeit von 8 km/Std. nicht Gberschreiten kdénnen. i k|

Der Ackerbulldog, dessen betriebsfertiges Eigengewicht 2780 kg
und Héchstgeschwindigkeit 7,0 km Std. betragt, ist nach § 36b
(1) von der VYorschrift iiber die Gummibereifung befreit, falls P
er in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben Verwendung -
findet. Die mitgefiihrten Anhdngewagen sind von den Yorschrif-

ten iiber Gummibereifungen, Schild, Bergstiitye, Spuren der

Rader und Mitfahren eines Bremsers befreit. Ferner kénnen
landwirtschaftliche Maschinen ohne Riicksicht auf Gewicht und
Achsdruck mitgefiihrt werden.

Jeder Bulldog, mit dem &ffentliche Wege befahren werden,
unterliegt der Kraftfahrzeugsteuer, deren Héhe sich aus dem
Gewicht errechnet:

Fir je 200 kg Eigengewicht oder einen

Teil Jclavor'-, v?erd::,n C o e e e e R
zuziiglich 59 Wegebauabgabe berechnet.

Das Maschinengewicht ist in der Typen-
bescheinigung vermerkt. _

Die Befreiung von der Steuer bedingt besondere Verwendungs-
zwecke, gemal nachstehendem Wortlaut des § 2 Absaty 2 3&5 e

Kraftfahrzeugsteuergeseties vom 11. 4. 33.

,Von der Steuer sind Kraftfahrzeuge befreit, die aus-
schlieflich der Beférderung (Fortbewegung) von Geriten
von und zur Arbeitsstitte und dem Antrieb dieser Gerate
dienen; ferner Kraftfahrzeuge, die diesen Zwecken in
landwirtschaftlichen Betrieben dienen, auch dann, wenn
gleichzeitig Personen oder Giiter beférdert werden.

Es missen also beide Bedingungen erfiillt sein, die Beférderung
und der Antrieb. .

Der Verkehrsbulldog mufy bei Dunkelheit oder starkem Nebel
mit zwei in gleicher Hohe und im gleichen Abstand von der
Fahrzeugmitte angebrachten Scheinwerfern versehen sein, sowie
eine Laterne mitfiihren, die gelbrotes Licht nach hinten wirft £ .4
(oder Riickstrahler). Der Ackerbulldog benétigt lediglich einen « %
Scheinwerfer, sofern er mit zwei Standlichtern ausgeristet ist. =~ " =
Bei Mitfilhren von Anhingern mufs die Laterne (bzw. Riick- é >
strahler) am Schlusse des Zuges angebracht sein. .

Personen unter 16 Jahren ist das Fihren von Bulldogs nicht ~+&
gestattet, jedoch kénnen Ausnahmen behérdlich zugflassen

werden. Der Fiihrer hat den Zulassungsschein, die Steu \rkarte, 5
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sowie einen Personalausweis (bzw. den Fiihrerschein) stets bei
sich zu fihren und auf Verlangen dem zustindigen Beamten
vorzuzeigen. Der Fiihrer darf von dem Fahrzeug nicht ab-
steigen, solange es in Bewegung ist und darf sich nicht von
ihm entfernen, bevor er den Motor abgestellt hat. Der Fihrer
ist zur gehdrigen Vorsicht in Leitung und Bedienung des Fahr-
zeuges verpflichtet und insbesondere dafiir verantwortlich, daf
eine Belastigung von Personen oder Gefahrdung von Fuhr-
werken durch Gerausch, Rauch, Dampf oder iiblen Geruch in
keinem Falle eintritt.

B) Ortfester Betrieb

Bei Benutjung des Bulldog als Antriebsmaschine im ortfesten
Betrieb missen die Vorschriften der preukischen* Polizeiver-
ordnung betreffend Aufstellung, Beschaffenheit und den Betrieb
von beweglichen Kraftmaschinen beachtet werden. Auszugs-
weise lauten diese Bestimmungen:

Aus § 10.

l. Der Betrieb beweglicher Explosionsmotoren mit elektrischer
oder Kompressionsziindung innerhalb von Gebauden unterliegt
nachstehenden Beschrankungen:

1. Vor der Er6ffnung des Betriebes ist bei der Ortspolizei-
bzhorde Anzeige zu erstatten.

2. Oberhalb der Motoren miissen Holzwerk und leicht
entzlindliche Gegenstande mindestens 1,5 m und seit-
lich mindestens T m von den zur Ziindung dienenden
Teilen entfernt bleiben.

3. Kann das Auspuffrohr nicht in einen vorhandenen, an-
deren Zwecken nicht dienenden, massiven Schornstein
eingefiihrt werden, so mufy es aus dem Gebaude her-
ausgeleitet werden. Brennbare Gegenstande miissen
dabei von dem Rohre mindestens 0,5 m und von seiner
Mindung mindestens 1 m entfernt bleiben. Ersterer
Abstand kann bei der Durchfiihrung durch das Gebaude
um 0,25 m ermahigt werden, wenn der Ausschnitt eine
Blechverkleidung erhalt.

4. Feuerstellen dirfen in dem Aufstellungsraum und den
damit in offener Verbindung stehenden Raumen nicht
benitt werden.

*In andzaren deutschen Landern sind &hnliche Vorschriften erlassen worden.
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Il. Beim Betrieb beweglicher Explosionsmotoren auferhalb von
Gebauden muk das Auspuffrohr von Motoren mit elektrischer
oder Kompressionsziindung

von Schobern, Mieten, Waldbestanden und anderen leicht
entziindlichen Gegenstanden oder von der Trautkante von
Gebauden mit weicher Dachung mindestens 3 m entfernt

bleiben.

Werden die Motoren mit leichten Kohlenwasserstoffen oder mit
offener Ziindung (Gliihrohr) betrieben, so sind mindestens die
doppelten Abstande einzuhalten.

lll. Die Umgebung der Motoren ist beim Betrieb in einem Um-
kreise von mindestens 3 m von leicht entziindlichen Gegen-
stinden freizuhalten.

IV. Die beweglichen Explosionsmotoren sind so aufzustellen,
zu betreiben oder mit solchen Vorkehrungen zu versehen, dals
Schadigungen oder Belastigungen der Nachbarn und des Publi-
kums durch Gerausch, Geruch oder Rauch vermieden werden.

Anmerkung: Als wesentliches Merkmal fir bewegliche Motoren ist anzu-
sehen, daf bei ihnen keine dauernde Betriebsstitte, sondern von vorn-
herein ein haufiger Stellenwechsel vorausgesefit wird.

Aus § 12,

I. Das Fiillen der Behalter fiir flissige Brennstoffe an den Mo-
toren darf nur mittels explosionssicheren Handkannen von héch-
stens 20 Liter Inhalt oder mittels geschlossener Rohrieitungen
erfolgen. Das Vorratsfalf mit den Brennstoffen mufy mindestens
3 m von dem Motor entfernt sein. Das Fillen der Behalter darf
nur beim Stillstand der Motoren und bei solchen zum Betriebe
mit leichten Kohlenwasserstoffen (Benzin, Gasolin, Naphta usw.)
aukerdem nur bei Tageslicht oder bei elektrischem Glihlicht
vorgenommen werden,

lll. Bewegliche Motoren, die durch offene Flammen geheizt e
werden, dirfen in der Nahe leicht entziindlicher Gegenstande ¥
nicht angelassen werden.

Die Anwidrmelampe darf also in der Nihe leicht entziindlicher
Gegenstiinde nicht in Betrieb geselt werden.
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IV. Der Betrieb von Motoren darf in der Dunkelheit nur bei
angemessener Beleuchtung, und zwar an feuergefahrlichen
Betriebsstatten nur mit geschlossenen, gegen Zerbrechen des
Glases zu schiienden Beleuchtungskérpern erfolgen.

V. An der Betriebsstatte beweglicher Explosionsmotoren ist ein
Abdruck dieser Polizeiverordnung zur Einsichtnahme des War-
ters bereitzuhalten.

C) Unterstellung (Garagenvorschriften)
Auszug

aus der preufsischen Polizeiverordnung iiber die Einstellung von
Kraftfahrzeugen.

(Gemaly Muster zum Runderlak des Herrn Ministers fiir Volks-
wohlfahrt vom 9. Mai 1931. — 11 2322/2. 1.)

§ 37. Kraftfahrzeuge mit Antrieb
durch Schwerélmaschine (Bulldog).

Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmaschine fiir Treibstoffe, die
einen Flammpunkt tiber 55 Grad Celsius haben, fallen im allge-
meinen nicht unter diese Verordnung, jedoch ist ihre Einstellung
der Baupolizeibehérde anzuzeigen. Fir Treibstoffe mit einem
solchen Flammpunkt gelten nicht die Verbote und Beschran-
kungen der §§ 26 und 27.

Die Baupolizeibehérde kann die zur Abwendung von Gefahren
und Belastigungen der Allgemeinheit, der Nachbarn und der
Arbeitnehmer notwendigen Mafknahmen fordern.

D) Lagerung von Brennstoff

Vorschrift fiir die Lagerung von
leichten Kohlenwasserstoffen

deren Entflammungspunkt unter 21 Grad Celsius liegt.
(Betritft Benzin oder Benzol fir die Anwirmelampe.)

In Wohnrdumen diirfen nicht mehr als 3 kg und in gewerb-
lichen Arbeitsraumen nicht mehr als 30 kg aufbewahrt werden.
Die Aufbewahrung mub in widerstandsfahigen Blechgefaken er-
folgen in Baden, wenn mehr als ein Liter und in Preuken,
wenn mehr als 2 kg gelagert werden sollen.

L%
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Grolere Mengen als 30 kg miissen in eisernen Fassern mit
explosionssicherem Verschluk, mindestens 5 m von leicht ent-
ziindbaren Gegenstinden entfernt aufbewahrt werden. Von
einer solchen Lagerung ist der zustindigen Polizeibehérde An-
zeige zu erstatten.

Mengen tber 300 kg diirfen nur mit Genehmigung der Polizei-
behorde und den  hierfiir erlassenen Vorschriften gelagert
werden.

Das Umfiillen von einem Gefak in ein anderes darf nur bei
Tageslicht oder elektrischem Gliihlicht erfolgen.

Das Anziinden von Feuer oder Licht, sowie das Rauchen ist in
den Lagerraumen verboten.

Lagerung von Schwerdlen.
Mineraléle der Gefahrenklasse Ill, deren Entflammungspunkt
zwischen 55 Grad und 100 Grad Celsius liegt (Gasé usw.),
unterliegen in Preufen hinsichtlich der Lagerung einer Be-
schrankung nur dann, wenn sie mit Mineralélen der Gefahren-
klasse | und Il (mit Flammpunkt bis 55 Grad Celsius) in einem
Raum zusammen gelagert werden sollen.

In Baden ist bei einer Lagerung von mehr als 600 Litern An-
zeige beim zustandigen Bezirksamt zu erstatten, fir die Lage-
rung von mehr als3000Litern ist die Erlaubnis desBezirksamtes
erforderlich.

Badische Verordnung iiber die Verwahrung und den Transport von Mine-
ralélen und anderen feuergefshrlichen Flissigkeiten und preukische Polizei-
verordnung vom Jahre 1924 (ber den Verkehr mit Mineralélen und Mine-
raldlmischungen. In den anderen Landern gelten gleichartige Bestimmungen.

YIl.
Technische Angaben

(unverbindlich)

Bauart: Liegender, ventilloser Einzylinder-Zweitakt-Glihkopfmotor, mit
Thermosyphon-Kihlung, Zentral-Prefél-Umlaufschmierung, Drei-
backenkupplung, Dreigang-Wechselgetriebe mit Automobil-Kugel-
schaltung, Kegelrad-Differential ung Achsschenkel-Lenkung “mit

Schneckeniibersetsung.

Zylinderbohrung: . . . 225 mm  Schmierlzusatybehglter-Inhalt: 5,3 |
Kolbenhub: . . . . . 260 mm Kihlwasserraum-Inhalt: . . 50 |
Hubraum-Inhalt: . . 10338 cm® Riemenscheibe: 680 mm 170 mm br,
Drehzahl normal: . 540i.d. Min. fir 38PS und 22/38PS 190 mm br.

oder 540 und 630 i.d. Min. Achsabstand: . . . . 1864 mm
Brennstoffbehdlter-lnhalt: . 601 fir 22/38 PS . . . . 1964 mm
(Bei Sdﬂ?fﬁesf;m;:a?lik;r.l f;nlaf;z?ndung= Wendekreishalbmesser: . 4,3'm

werdl, 6, enzin, - 1

Schmierdlbehilter-inhalt: . 35| f0r22/38PS . . . . . 46m

125
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Ackerbulldog VYerkehrsbulldog

Grokte Linge: . . . . . . . 3135mm . . . . . . 3090 mm
bhar 22738 PS . . . . . . . . 3335 mm
Grikte Brejte: . . . . . . . 1670mm . . . . . . 1912 mm
G Hehet . .-, . . . 2250 mm . . . . + « 2150 m™m
Bodenfreiheit: . . . . . . . 38&mm . . . . . . 230 mm
far 22/38 PS . . 300 mm
Hohe der Anhangevomcl\tung
vom Boden: . 675 mm [ 530 mm
ir 2158 S ggg B verstell- 1457 mm
. fiir 22/38 PS 310 mm bar
verstellbar flir R0 i . 720 mm

Ackergerate | far 22/38 PS 360 mm

410 mm

fir 22/38 PS 405 mm
Spurweite vorn: . . . . . . 1230 mm . . . . . . 1320 mm
hlnten: N 1 7011 1 A SR - = 7 1 1]
Hlnienﬂdnr . Felge 1150 mm . . . . . . 1060 mm

tr 22/38 PS . . . . 1250 mm
_ Breite: N . . 300 s . s o B 380 mm

~ Yorde g .. . . Felge 800mmMm . . . . . . 770mm
o R S ., . - 150mm .. : o5os o+ 133 0w
o %
3 Fahrgeschwindigkeiten.
j 15/30 PS Ackerbulldog km/Std. | 30 PS
Gang auédelrn F:‘elde | auf der Strake  Verkehrsbulldog
Creifer /s | it Laufringen km/Std.
eingesunken |
| 33 39 4,3
Il 4,5 52 8,5
1] 6,0 7,0 [ 15,4
Riickwérts 3,6 4,2 | 4,0
38 PS Yerkehrsbulldog
S { S N |
| Drehzahl 540 Drehzahl 630
Gang . km,/Std. | km,Std.
[ 3,78 ' 4,42
Il | 7,42 8,65
1} 13,40 15,60
Rickwarts 3,54 4,14

22/38 PS Acker-Bulldog
| Auf dem Felde
' (Greifer %/, eingesunken)

Auf der Strake
(mit Laufringen)

Giang be|540Umdr bei 630Umdr. bei 540Umdr. bei 630Umdr.
| km/Std. | km/ /Std. km/Std. ~ km/Std.
| 3,16 3,69 3,78 4,40
It 4,27 4,98 5,09 5,94
I 5,70 6,65 ‘ 6,80 7,92
Riickwarts 3,4 3,98 : 4,07 4,75
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