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Vorwort

Sachgemake Behandlung ist bei jeder Maschine die
Voraussetzung fiir ordnungsgeméhen Betrieb, befriedi-
gende Leistung und stete Betriebssicherheit.

Das Wichtigste ist richtige Schmierung!

Alle nétigen Weisungen zur Bedienung und Wartung
des Bulldog sind in dieser Betriebsanleitung enthalten.
Diese ist fiir den Fahrer bestimmt, der sie vor der In-
 betriebnahme des Bulldog lesen und auf der Fahrt mit-
fihren soll.

Wichtig ist, cla[j der Bulldog nicht ungeschiitzt im Freien
stehen bleibt. Nach der Aufjerbetriebsetzung ist er in
einem geschlossenen Raum unterzustellen. Um den
Bulldog richtig pflegen zu kénnen, empfiehlt es sich, -
eine Garage zu schaffen, die mit den notwendigen
Einrichtungen, .wie Werkzeuge, Ersatzteile und Putz-
material, ausgestattet ist. Der Bulldog ist héaufig ab--
zuwaschen, jedoch nicht mit Putzél oder Kraftstoff, da
hierdurch der Lackanstrich nach kurzer Zeit verblaft.

Rote Schmierstellen tiglich schmieren!

Nach der ersten Fahrt Befestigungsschrauben fiir Vor-
der- und Hinterrdder nachziehen!

Bei jeder Ersatzteilbestellung und jedem

Schriftwechsel mit dem Werk Mannheim

oder den Filialen unbedingt Schlepper-Nr.
angeben.
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Technische Angaben.

Motor:
Zylinderbohrung . . . . . . . . . . . . . 190 mm
Kolbenhub . . . . . . . . . . . . . . . 260 "
Hubraum-Inhalt . . . . . . . 7.35Liter
Drehzahl einstellbar . . D5006u D5016 350—650 i. d. Min.
: D 6006 u. D 6016 = 350—800 i. d. Min.

Inhalt:

D 5006 u.D 5016, D 6006 u.D 6016
Kthlwasserraum . . . . . . . . 53 Liter "~ 60 Liter
Schmierdlbehalter . . . . . . . 5Llifer 5 Liter
Kraftstoffbehalter . . . . . . . . 62 Liter 70 Liter
Benzinbehdlter . . . . . . . . . 4 Liter 4 Liter

D 5006 D5016 D 6006 D 6016
Zapfwelle, Drehzahl i. d. Min. 562 543 591 568

Riemenscheibe (Sonderwunsch)

Durchmesser . . . . . . . . . . . . . . ‘520mm
Breite. . . . . . . . . . . v . . 165 mm
Drehzahl . . . . . . . . D5006u D 5016 =650i. d. Min.
D 6006 u.D 6016 =800 i. d. Min.
Lichtmaschine . . . . . . . . . 12Volt, 130 Watt
Batterie . . . . . . . . . . . 12 Volt, 105 Amp./Std.
Bulldog-Abmessungen mm: D 5006 D5016 D 6006 D 6016
Lange « o« o+ <+ o+ < . . 3600 3600 3600 3600
Breite. . . . . . . . . . 1835 1835 1915 1915
Héhe . . . . . . . . . . 2295 2295 2295 2295
Radabstand . . . . . . . . 2246 < 2246 2246 2246
Bodenfretheit . . . . . . . 260 330 330 380

Wendekreis-Halbmesser . . . 3,3m 3,3m 33m .3,3m
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" Was ist bei der Bedienung des Bulldog
besonders zu beachten?

Vor der erstmaligen Inbetriebsefzung:

. Bei ausgeschalteten Stromverbrauchern Masseband am Batterie-Minuspol an-

schlieken!

. Miindungen der Fettpresse und Schmiernippel mittels Schaber oder dergl. von

Rostschutz-Farbanstrich befreien, so daf die Kugelventile frei liegen!

. Schmierstellen versorgen (Nr. 14)!
. Schmierol auffullen, jedoch nur bis zur oberen Pegelmarke. Schmierélanlage

entliiffen (Nr. 5)I

. Oltopt unter Lufffilter bis zur unteren Marklerung mit Motoren-Schmierél

fillen (Nr. 19)1

. Benzin und Dieselkraftstoff einfiillen (Nr. 16)!

. Kraftstoff-Anlage enfliiften (s. Nr. 18)!

. Kithlwasser einfiillen (Nr. 1)1

. Schmierdl vorpumpen — 3 Hibe von Hand nach oben (Nr. 7)1

den ersten 100 Befriebsstunden Motor nicht iiberlasten!

Vor der tédglichen Inbelriebsetzung:

. Schmiersl bis zur oberen Pegelmarke einfiillen (Nr.5), Benzin und Dieselkraft-

stoff einfillen (Nr. 16) und Wasserstand priifen!

. Nach mehr als drei’régiger Betriebspause Schmierdl vorpumpen (3 Hibe. von

Hand nach oben) (Nr. 7)1

. Luftfilter auf Sauberkeit priifen und — wenn nétig — Ulfullung desselben

erneuern (Nr. 19)]

. Unter Nr. 14 angefiihrte Teile des Bulldog schmieren!

Ingangsetzen des Molors:

. Kiihlerregulierklappen schliefenl
. Kraftstofthahn auf ,Benzin" stellen!
. Ziindstrom einschalten!

. Drehzahl-Handhebel nach unten (héchste Drehzahl) stellen (Nr.24) und Benzin

vorpumpen (3 Hiibe mit Handhebel nach unten)l

. Drehzahl-Handhebel auf mittlere Drehzahi stellen und Motor mittels F’endels’ran‘er

oder Anwerfscheibe in Gang setzen (s. Nr. 22)I

. Nach Anlaufen des Motors Kraftstoffhahn auf ,Dieseldl” stellen und Drehzahl-

Handhebel nach oben auf niedere Drehzahl stellenl

. Nach 3—5 Minuten Betrieb Ziindstrom ausschalten!

Wihrend der Arbeit:

. Von Zeit zu Zeit Ulvorrat im Schmierslbehélter priifen (Nr. 5)!
. Mit der hohen Drehzahl des Motors fahren. Fiir Kriechgeschwindigkeit oder im

Vorgewende Drehzahl herabsetzenl

. Motor nicht dauernd {iberlasten! .
. Kuhlwasser-Temperafur bei kalter Witterung ‘hach halten, Kuhlerreguherklappen

mehr oder weniger schlieen!
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Stillsetzen des Motors:

. 3—5 Minuten vor Abstellen Kraftstoffhahn auf ,Benzin” stellen und Ziindstrom

einschalten.
Motor 3—5 Minuten laufen lassen!

. Vorpump-Handhebel nach unten driicken und festhalten bis Moter steht!
. Ziindstrom ausschalten!

Nach der Arbeit:

. Bei kalter Witterung etwa 5 ccm Petroleum durch den -Einfillhahn in den

Zylinder fiillen (Nr.25) und Kolben mittels Anwerfscheibe einigemal hin- und
herbewegen!

. Ulbad im Luftfilter — wenn nétig — erneuern (Nr. 19)!
. Sammeltopf unter Schallddmpfer priifen und — wenn nétig — entleeren (Nr. 47)I
. Bei Frostgefahr nach Stillstand des Motors Kiihlwasser restlos abflieken lassen

(Nr. 2). Zur Vermeidung von Kesselsteinansatz dasselbe Wasser am anderen
Morgen wieder einfiillen! :

Allgemeine Pflegemafnahmen:

. Sammeltopf unier Schalldimpfer regelmihig taglich entleeren und reinigen

(Nr. 47)1

. Olbad im Luftfilter — wenn nétig — erneuern (nur bis untere Normal-Ol-

standsmarke fiillen (Nr. 19)1

. Wéchentlich durch Lésen der Schmiersl-Ablafschraube Wasser und Schlamm

aus dem Ulbehilter abfliehen lassen (Nr.8) ebenso aus dem Kraftstoffilter und
Benzinbehilter!

. Nach den ersten 100 Behiebsstunden Ol im Getriebegehsuse (Nr. 10), Schmier-

dlbehélter (Nr.8) und linkem Hauptlagerdeckel (Nr.9) auswechseln. Schmierdl-
filter im Behilter sowie unter Kurbelgehiuse und Zylinder reinigen (Nr. 41 u. 43)!

. Alle 250 Betriebsstunden Ol im Schmierslbehilter auswechseln (Nr.8) und Ul-

filter (Nr. 41) und Sieb in Kurbelkammer (Nr. 43) sowie Auspuffleitung (Nr. 47)

reinigenl

. Alle 500 Betriebsstunden Benzin- und Kraftstoffilter griindlich reirﬁgen (Nr. 44/45)1

-7. Alle 1500 Befriebsstunden, mindestens jéhrlich einmal, Getriebe und Motor

priffen und reinigen lassen und gleichzeitig. Getriebedl und Ol im Haupt-
lagerdeckel wechselnl o



—10 —

Moior-Aibei}sweise:

Der Bulldog-Motor arbeitet nach dem
Zweitaktsystem.

1. Takt: Zindung, Verbren-
nung (Arbeitshub), Ver-
dichtung der Frischluff im

Kurbelgehduse, Auspuff,
Spilunag.
Das Kraftstoff-Luftgemisch  entziindet

sich, die bei der Verbrennung sich -

ausdehnenden Gase treiben den Kol-
ben nach hinten, dieser preft die Luft
im Kurbelgehduse zusammen. Kurz vor
seiner Umkeht 6ffnet der Kolben die
Auspuffschlitze im Zylindermantel und
laht die Auspuffgase ins Freie eni-
weichen. Etwas spéter &ffnet der Kolben

die Einlafyschlitze, so daf die Frischiuft

aus dem Kurbelgehiuse durch die Kandle
in den Zylinder strémt und die noch zu-
riickbleibenden Auspuffgase ‘hinaustreibt.

2, Takl: Verdichtung der Luft
im Zylinder, Ansaugen
der Frischluft ins Kurbel-

" gehduse.

Beim Vorwirfsgang schliefit der Kolben
die Einlafschlitze, dann die Auslah-
schlitze und verdichtet hierauf die im
Zylinder eingeschlossene Luff.

Zu Ende der Verdichtung wird der Kraft-

-stoff fein zerstdubt eingespritzt, worauf

wieder Ziindung erfolgt. Beim Vorwérts-
gang des Kolbens wird gleichzeitig
frische Luft durch die Luftklappen ins
Kurbelgehiuse gesaugt.

Das ganze Arbeitsspiel umfaft eine Um-
drehung der Kurbelwelle.

021837

Motor (Schnith
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I. Vorschriften,

die der Fahrer vor lnbeirie‘b_seizuhg des Bulldog kennen muf

Vor Inbetriebnahme des Bulldog
Kiihler und Behalter flir Schmier-
ol und Kraftstoff filllen. Die hier-
bei verwendeten Einfill-Gefahe
stets nur fir den gleichen Be-

triebsstoff benutzen. Masseband

bei ausgeschaltetem Strom an
den Batterie-Minuspol anschlie-
ken. Oltopf unter Luftfilter bis zur
unteren Markierung mit Motoren-
Schmierd! fiillen.

Kiihlung

Kiihiwasser -einfiillen:

Kihler mit reinem, weichem Was-
ser (Regenwasser oder mit Zu-
satz von Kesselsteinverhiitungs-
mittel) bis zum Boden des Ein-
fiillsiebes fiillen. Dieses dabei-in
Einfilloffnung lassen.

Kesselsteinverhiitungsmittel (im techni-
schen Warenhande!l erhiltlich) vor dem
Einfiillen im Kiihlwasser auflésen. Dann
alle 100 bis 150 Betriebsstunden 10 bis
15 Liter Wasser abfliefen lassen, Schlamm
darin sich absefzen lassen und das ge-
klgrte Wasser wieder einfiillen. Dann
frisches Wasser mit entsprechendem
Zusatz von Kesselsteinverhtitungsmittel
nachfiillen bis zum Boden des Einfill-
siebes. ’

Wasserstand tdglich vor
friebsetzung des Motors priifen.
An sehr kalten Tagen vor Inbe-
triebsetzung des Motors heifes
Wasser in den Kiihler gieen, da-
mit das steifgewordene Schmier-
ol zwischen Zylinder und Kol-
ben fliissig wird und der Motor
leichter in Gang gesetzt wer-
den kann.

Inbe- -

Kihlwasser einfiillen

- Kiihlwasser bei Frosigefahr:

Bei Frostgefahr nach der Arbeit
Kithlwasser restlos ablassen, um
Zerspringen von Zylinder, Zy-
linderkopf oder Kiihler zu ver-
hitten. Einfiilldeckel am Kihler
dabei 6ffnen. Ablaf-Offnung mit
Draht reinigen. Ablakhahn offen
lassen, damit nachsickerndes
Wasser ihn nicht sprengt:
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Héufige Erneuerung des Kihl-
wassers verursacht Kesselstein-
ansatz in den Kihlwasserrdumen.
Im Winter deshalb das abends
abgelassene Wasser am anderen
Morgen wieder in den Kiihler
fullen. Andernfalls Regenwasser
verwenden.

Gefrierschutzmitiel:
Das allabendliche Ablassen des Kiihl-

wassers bei Frostgefahr kann durch
Anwendung eines Gefrierschutzmittfels
(z.B. ,Glysantin”) vermieden werden. -
Glysantin dem Wasser vor Einfiillen -in
den Kithler beimischen, und zwar in einer
der voraussichilich eintretenden Kailte

Kiihlwasser ablassen - entsprechenden Menge (siche Tabelle).
Glysantin-Zusatz Glysantin Liter ‘Wasser Liter Gefrierpunkt
in % . der Mischung
ca. 50PS 60PS 50PS 60PS Grad Celsius
5 2,6 3,0 50,4 57,0 — 2
-10 5,3 6,0 47,7 54,0 — 4,1
15 8,0 9,0 45,0 51,0 — 6,4
20 10,6 12,0 42,4 48,0 — 9
25 13,2 15,0 39,8 45,0 — 12,5
30 15,9 18,0 371 42,0 - —16
35 18,5 21,0 345 | 39,0 —20,2
40 21,2 24,0 31,8 36,0 — 25

Uffnen der Moforaube
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; Schlimierung

Schmierslfilter
Benzin

Schmiersl

Kraftstoff

Schmierdl, Beschaffenheit:

Sorgféltige Schmierung ist von
allergréfster Wichtigkeit firr gu-
tes Arbeiten. und lange Lebens-
dauer des Bulldog.

Zur Schmierung des Motors nur

HD Ol der Sorte SAE 30 verwen-

den. :

HD-Ole haben Zusdtze von reinigender
Wirkung, so dal Kolben und Kolben-
ringe frei von Olschlamm bleiben, wo-
durch der Verschleify auf das geringste
Maly herabgesetzt wird. Die niederen
Uberholungs- und Reparaturkosten bei
HD-Ol-Schmierung gleichen also den
héheren Preis des Ules gegeniiber ge-
wéhnlichen Markenélen aus. :

Olvorrat in sauberem mit Ge-

windeverschlufs versehenem Ka-
nister . aufbewahren, damit das
Ol frei bleibt von Wasser, Staub
und Sand.

Kontrolle des

Olstandes
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Schmierdl einfiillen:

Beim Einfillen von Schmierdl ist
peinlichste Sauberkeit Grundbe-
dingung. Sand und Staub sind
Gift fir die Maschine und miissen
vor Uffnen des Einfiilldeckels
von diesem und dem Behalter
grindlich entfernt werden. Filfer-
sieb beim Einfillen in der Off-
nung lassen. Bei kalter Witterung
dickflissiges Ol durch Erwérmen
dunnfliissig machen, damit es

leichter durch das Sieb flieht.

Schmierdlbehilter tiglich fiillen.
Die untere Markierung des Olpe-
gels zeigt den ftiefstzuldssigen

_ Olpegel-Beschriftung

Olstand an. Ist der Olspiegel so
tief gesunken, so muf sofort
nachgefiilli werden.

Behélter nur bis zur oberen Mar-
kierung am-UOlpegel (d.i. bis zum
inneren Rand des Einfiillsiebes)
fiillen, weil das in der Kurbelkam-
mer zusammengelaufene Ul bei
Inbetriebnahme desMotors durch
die Riickholpumpe in den Behal-
ter gepumpt wird.

Bei starker Kalte (etwa unter
-80C) kann Schmiersl SAE 20 HD
statt SAE30HD verwendet, oder

" letzterem vor dem Einfiillen ei-

wa 109% Dieselsl beigemischt
werden. '

Nach Fiilllen des vollig entleerten
Oltankes Schmierdlanlage entliif-
ten: Saugleitung am Vorpump-
dler l6sen und Ol ausflieken las-
sen, bis keine Luftblasen mehr
sichtbar werden. Olleitung wie-
der anschliehen und Vorpump-
oler betatigen (s. Nr. 7).

Schmiersystem:

Zylinder, Hauptlager und ' Pleuellager
werden durch die Schmierpumpe selbst-
tatig geschmiert.

Das von den Schmierstellen abtropfende
Ol {fliet durch ein Filtersieb in der
Kurbelkammer zur Riickholpumpe und
wird von ihr durch das Ulfilter in den
Schmierdlbehalter gepumpt.

Das gereinigte Ol wird beim téglichen
Nachfiillen mit Frischdl gemischt und zur
Schmierung weiterverwendet (Umlauf-
Schmierung): Die Schmierdimenge wird
zwangsliufig vom Regler aus nach dem
Bedarf bei der jeweiligen Belastung des
Motors geregelt. ' :

UOlerreguliergestinge nicht verstellen.
Nachstellung ist nur vom Fachmann vor~
zunehmen.
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Schmierdl vorpumpen:

Die an der Schmierpumpe . an-
geschlossenen Olleitungen miis-
sen nach mehr als dreitigigen
Belriebspausen, ferner wenn der
Motor auseinandergenommen

worden war, vor Inbetriebsetzung’

des Motors mit Schrmierdl ge-
fiilt werden, bis die Schmierstel-
len reichlich mit Ol versehen
sind. Zu diesem Zweck Vor-
pumpdler durch Hochziehen und
dreimaliges Vorwérsdriicken des
Vorpumphebels kriftig betitigen.

Schmierdl ablassen:

Zum Ablassen des Schmierdles
Ablafschraube herausschrauben.
Waéchentlich  Schmierdlbehélter
durch Losen der Ablafschrau-
be auf elwa darin  befindliches
Wasser und Schlamm priifen und
dieses ablassen. Schmierd! ersi-
mals nach 100 Befriebsstunden
bei niedrigem Olstand ablassen.
Zweckmahig, gleichzeitig das
Schmierélfilter und den Behalter
reinigen (s. Nr. 41). Schmierdl-
anlage entliiften (s. Nr. 5).

Varpumpen von Schmiersl

Lésen der Schmiersl-Ablafischraube

‘Ul—Ablaﬁschraube fir Pumpenantrieb
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Pumpenantrieb:

Nach den ersten 100 Befriebs-
stunden Olkontrollschraube und
Ablafschraube zum Hauptlager-
deckel herausschrauben und
Schmierd| fiir Pumpenanirieb rest-
los abflieen lassen::Hierauf Ab-
lafschraube wieder einschrauben
und durch den Einfiillstutzen fri-
sches Molorens! einfiillen, bis es
an der Kontrolléffnung ausflieht.
Im Winter Ol anwérmen. Nach
Abflul des etwa zu viel einge- -
fulllen Oles Kontrolloffnung wie-
der durch Knebelschraube ver-
schlieken.

Wéchentlich einmal Olkontroll-
schraube herausschrauben, das in
der. Leitung befindliche Spritzol
abfliehen lassen, dann durch die
Einfilleitung frisches Ol (im Win-
ter angewarmtes Ol) nachfiillen,
bis Ol aus der Kontrolléffrnung
herauslduft. Nach Austropfen
Kontrollschraube festziehen.

Getriebedl einfiillen, ablassen,
Priifung:

Das Getriebegehduse ist mit
;?II Liter Getriebes! SAE 140 ge-
ullf.

Nach den ersten 100 Betriebs-
stunden unmittelbar nach Sfill-
sefzung des Bulldog das Ge-
triebedl ablassen. Einfilldeckel
und seine Umgebung von Staub
und Schmutz sdubern, Deckel ab-
schrauben, Ablafschraube unter
dem Gefriebegehiuse entfernan
und Ol abflieken lassen. Bei Bull-
dog D 5016 und D 6016 auch
Ablafischraube am Gehause fiir
Kriechganggetriebe auf der rech-
e 4 ten Schlepperseite herausschrau-
riebedl-Einfiilldeckel ben.

Kontrollschraube fiir Pumpenantrieb

e’r
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Dann frisches Getlriebedl einfiil-
len bis zur Kontrollschraube. Alle
250 Behiebsstunden Kontroll-
schraube herausschrauben, und
— wenn ndtig — Getriebedl
nachfiillen, bis es (bei waagrech-
ter Stellung des Bulldog) aus der
Kontroll-Offnung herauslauft.(Rei-

‘nigung des Getriebes s. Nr. 50).

Hochdruckfeltschmierung:

Die mit Schmiernippeln versehe-
nen Bulldog-Teile mit- der Feh-
presse nach Schmierplan (Nr. 14)
schmieren. Zum Schmieren nur
hochwertiges  weiches Hoch-
druckfett verwenden, das frei

von Séure, Staub und sonstigen

Verunreinigungen, nicht harzig
oder ranzig ist.

Fettbeschaffenheit:
Tropfpunkt = 90—1000C.

Fettpresse, Handhabung:

Hinteren Deckel der Fettpresse
enHfernen, Kolbenrohr ganz hin-
einschieben, Feltpresse mit dem
offenen Ende luftdicht abschlie-
fend in das Fett tauchen, vordere
Miindung zuhalten und Kolben-
rohr langsam herausziehen, so

dafy das Felt eingesaugt wird. Die-

zur vollstandigen Fiillung fehlende
Fettmenge mit einem Spachtel
luftfrei nachfiillen. Deckel auf-
schrauben. .

Fettpresse mit Mundstiick gegen
saubere Flache driicken, bis Feff
luftfrei  austritt. Nippel sowie

2

Getriebesl-Ablafschraube

irsrahl

Kontrollschraube fiir Getriebeslstand

Filllen' der Fettpresse

11

12
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Mundstiick der Fettpresse reini-
gc.eré. damit kein Staub eingeprefst
wird. : A .

An den Lagerstellen hervorire-
tendes Feft enffernen, da es
sonst Sand und Staub festhalt.
Von Zeit zu Zeit Feltpresse aus-
einandernehmen und reinigen.
Bei ungeniigender Abdichtung
zwischen Schmiernippel und Fett--
presse ist ithr Mundstiick oder
der Nippel verbeult oder be-
;chéidig’r und mufj erneuert wer- -
en. :

Schmierung der Lamellenkupp-
lung fiir fahrunabhingige Zapf-
welle fiir Bulldog D 5016 und D 6016
{(bei Bulldog D5006 und D 6006 Son-

derwunsch).

Bei Bulidog mit Lamellenkupplung
fiir fahrunabhingige Zapfwelle
alle 500 Betriebsstunden Ol aus
Kupplungsgehiuse ablassen, Ab-
lafschraube wieder einschrauben
und durch Einfilldtinung Y Liter
Petroleum eingieken. Dann Stu-
fenschalthebel in Mittelstellung
bringen, 1.Gang einschalten, La-
mellenkupplung ~ausriicken (He-

- bel nach vorn) und Motor 2 Mi-

nuten laufen lassen. Hierauf Pe-
froleum ablassen und Motor ab-

stellen. Ablafschraube einschrau-
ben und etwa 1/, Liter Gleit-
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8l 3—50E/500 C (Voltsl-Gleitsl
oder Shell-Tellus Ol 29 oder Mo-
torensl SAE 10) mit 1/, Liter Pe-
troleum gemischt einfiillen. Kon-
trollschraube am Gehéduse her-
ausschrauben, etwa zuviel einge-
fiiltes Ol abflieen lassen und
Kontrolléffnung wieder schlieken.

Schmierstellen fiir Vorderachsfeder
{Sonderwunsch)

UOleinfiillschraube

Qlkonfro”schraube

zur Lamellenkupplung
fitr fahrunabhingige Zapfwelle
bei Bulldog D 5016 und D 6016
(fiir Bulldog D 5006 und D 6006 Sonderwunsch)

2‘



D 26666

Schmierstellen des Bulldog
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Schmierplan

14

Taglich zu schmierende Siellen sind am Bulldog durch rote Farbe gekennzeichnet!

Bezeichnung

Schmierstellen

"Nr. Anzahl .

Fettpref}-
-hibe
Anzahl”

Zwischenrad .0 . T

. Achsschenkel . e e e e e
Drehzahlfuf;hebe!welle, e
Spurstange. . . .. .. . e
Vorderachsbolzen . . e e e
Vorderachsfeder (Sonderwunsch s. Bild Seite 19)
Steuerstange . . .o e e .
Zapfwellenlager hinfen® ) R e
Zapfwellenlager vorn®) . . . e e

Wachentlich durch Ferresse-

Hinterachslager . . . ... ..
Blemswe”enlager vorn N

)
~
RO — R 63— I RO R =
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Kraftstoffzufiihrung

Schmierslfilter
‘Benzin

Schmiersl

Kraftstoff

Kraftstoff, Beschaffenheit:

Fiir den Dauerbefrieb des Bull-
"dog-Motors handelsiiblichen Die-

selkraftstoff verwenden.

Krafistoff einfiillen:

Dieselkraftstoff und Benzin nur
bei Stillstand des Motors einfiil-
len. Dabei Filtersiebe in Einfiill-
offnungen lassen. .

Benzinbehilter im Sommer mit
einer Mischung von 1/; Benzin und
23 Dieselkrafistoff fiillen!

Im Winter Mischung von 2/; Ben-
zin und 13 Dieselkrafistoff, bei
starker Kélte ungemischfes Ben-
zin einfiillen.

Der handelsiibliche Dieselkraft-

stoff ist oft durch Staub, Sand,

Asphalt und Wasser verunreinigt.
Diese Unreinigkeiten gefahrden
gie Kraftstoffpumpe und Einspritz-
Use.

15

16
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Bei Lagerung im Faf dieses vor
Entnahme von Kraftstoff minde-
stens 24 Stunden ruhig stehen
lassen, damit etwaige Unreinig-
keiten sich absetzen. Keinesfalls
Fafs zur Maschine rollen. Ansaug-
stutzen der Fafjpumpe muf durch
feinmaschiges Sieb geschiitzt sein

D 254860

Fak nicht rollen!

Kleine Tanks‘re”e

Falsch!

M 23883

und darf nicht auf dem Fahboden
aufsitzen (mindestens 15 cm Ab-
stand). Restinhalt des Fasses vor
Einfillen in den Kraftstofftank
mehrmals durch saubere Flanell-
lappen filtern!

Nach Fillen der vollstandig ent-
leerten Behalter Kraftstoffanlage
entliften (s. Nr. 18).



Kraftstoffilter:

Alle 100 Beiriebﬁﬁunden beide
- Ablakschrauben unter dem Kraft-

stoffilter herausschrauben,

Schlamm abflieken lassen und
Schrauben wieder einschrauben.
Alle 500 Befriebsstunden Kraft-
stotfilter reinigen (s. Nr. 44).

Kraﬂsfoffanlage entliiften:

Nach Reinigung des Kraftstoff-
fillers oder Leerfahren des Benzin-
oder Diesel6ltanks Kraf’rs’roffanla—

ge entliiften:

Absperrventil am Kraftstoffilter
offnen. Anschliisse fiir Saugleitung
und Leckélleitung am Kraftstoff-
filler I6sen, bis Dieseld| ohne Luff-
blasen ausfliet und wieder fest-
ziehen. Enfliftungsschraube zum
Kraftstoffthahn 2 Umdrehungen
herausschrauben. Kraftstofthahn
auf ,Dieseld!” stellen, bis Kraft-
stoff luftfrei ausfliet, dann auf
.Benzin” stellen, bis dieses luft-
frei austritt. Entlifftungsschraube
festziehen. Druckleitungsanschlufy
an Einspritzdiise lockern und Ben-
zin vorpumpen -— bei unterer
Drehzahl-Hebelstellung — (héch-
ste Drehzahl) bis zum [uftfreien
Austrit  am  Druckrohranschlub.

Anschlufischraube festziehen.

Einige Stoke Benzin vorpumpen,
— Diise spritzt horbar ein, wenn
die Kraftstoffanlage luftfrei ist.

Schlammschraen .

Absperrventil am Kraﬁsfofhh‘er

i B
Entliiftungsschraube fiir Kraftstofthahn

18
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Luftzufiihrung

Olopf abnehmen

Einsatz herausnehmen

Luftfilter, Reinigung:

Wahrend der frockenen Jahres-
zeif taglich, sonst je nach Staub-
anfall " wéchentlich oder monat-
lich Oltopf und Einsatz unter Luft-
filter bei sfillstehender Maschine
abnehmen und priifen. Luftfilter-
rifung nicht unmitfelbar nach
Stillsetzen des Motors, sondern
moglichst erst am anderen Mor-
gen vor Ingangsetzen vornehmen,
damit das in der Fasermasse des
Filtereinsatzes haftende Ol vorher
in den Oliopf flieht. Wenn das
Ol . tber die Hochststandsmar-
ke gesliegen, dickilissig oder
schlammig ist, muf der Oltopf
entleert und gereinigt und hierauf
bis zur unteren Normal-Olstands-
marke mit frischem Schmierdl ge-
fullt werden.

Nicht zu hoch fiillen!

Filtereinsatz bei starker Ver-
schmutzung des UOles in Kraftstoff
waschen und wieder einsetzen!



Oltopf reinigen Oiltopf fiillen

Uitfnung zur Anbringung eines Luftvorfil-
ters (Sonderwunsch) fiir besonders stau-
bigen Betrieb .






I E’ggﬁgnuhg des Bulldog

Inbetriebnahme v»dés Motors.

Druékkndpf
fiir Signalhorn.

Hauben-
verschlufy

Kontroll-
lampe rot

~ Kithlwasser-
Thermometer

Schaltkasten

Blirker~ -
. schalter (Sqndeernsch)

Ab:blendschal’rer
mit Kontroll-
lampe blau

Drehzahl-
Hardhebel

Ziindschalter
mit Kontroli-
lampe griin

Anlasser-

Druckknopf

Steckdose Betriebsstunden-
fir Handlampe  zdhler (Sonderwunsch)

* Vorbereifungen:
Vor Inbetriebnahme "des Motors

ist Kiihlwasser, Schmiersl, Diesel-
kraftstoff und Anlaf-Benzin in
die Behilter zu ﬁ.'l“en,(Nr. 1, 5,
16).

Wenn der Motor langere Zeit
nicht in Betrieb gewesen ist,
muly Schmierdl vorgepump’r wet-
den (Nr. 7). Die im Schmierplan
“angefithrten Teile sind zu schmie-

ren (Nr, 14).

20

z2u auf

Schal’rs’rénge fiir Kithlerregulierklappen
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21 Mafnahmen ilﬁ Winter:.

Zur Erleichterung -der Inbetrieb--
setzung bei starker Kélte heifes
Wasser in den Kiihler fillen.
Vorschrift Gber Einfiillen  von
Pefroleum in den Zylinder (siche

Nr. 25) beim vorausgegangenen
Betriebsschiuf einhaH‘en.

Batterie iiber Nacht in ‘warmen
Raum stellen.

Kihler ohne Abdeckbleche . o

22 ‘ Ingangseizen'

Kiihlerregulierklappen auf der
rechten Seite schliehen!

Bei kihler Witterung aufjerdem

Kithlerabdeckbleche auf der lin-

ken Seite anbringen.

Kithler mit Abdeckblechen



Kraftstofthahn
- auf ,Benzin"
stellen!

Zﬁnd;’rrom einschalten durch Tief- -
driicken des Lichtschaltschliissels
(rote Kontrollampe leuchtet aufl)

]
]

© ein aus

und

Rechfsdrehen des Ziindschalters
(griine Kontrollampe leuchtet,

' v Summer ertént)!

. .niedere

DrehzahL

DrehzahIHandhebel ‘nach unten
stellen (hohe Drehzahl) und

' hohe
Drehzahl
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Benzin \/orpuh;lpen — drei kréf-
tige Stéhe - mit  Vorpumphebel
‘nach ‘unten!- ‘ -

Elekirischer Start:

Anlasserknopf driicken, bis Ziin-
dung erfolgt, dann sofort loslas-
sen. Bei Fehlstart nochmals Ben-
zin ~ vorpumpen. Anlasser erst
nach vollkommenem Stillstand des
Motors wieder . einschalten.

Rote Kontrollampe beobachten!
Beim Anlaufen des Motors im

daiydyy  richtigen Drehsinn  erlischt  die
. . Lampe. Bei falscher Drehrichtung
-Anlasserknopf driicken des Motors leuchtet sie weiter.

Wenn der Anlasser infolge Kalte
den Motor nur trige. durchzieht,
dann beim Starten auskuppeln
und wéhrend, des Pendelns in ra-
scher Folge kriftig Benzin vor-
pumpen, bis Zindung erfolgt.
Drehrichtung priifen (s. Nr. 23).

Handstari:

Deckel von rechter Schwungrad-
haube abnehmen.

Anwerfscheibe einigemal hin- und
herpendeln, dann entgegen der
Normaldrehrichtung drehen, bis
Kompressions - Widerstand - fiihl-
bar, hierauf mit kraffigem Ruck
(in. Richtung der Laufrider bei -
- Rickwértsfahrt) Motor anwippen.
. Drehrichtung priifen (s.” Nr. 23)
Haubendeckel wieder anbringen.

1



33 —
Springt der Motor nicht an, danh
'wahrend des ‘Startens noch meh-:
rere Hiibe  Benzin einpumpen.
Priifen, ob beim Vorpumpen die
Diise horbar einspritzt, andernfalls

Kraftstoffanlage entliifften (siche
Nr. 18).

Zindkerze priifen (s. Nr. 54)

Lauft der Motor wegen Frisch- -
luftmangel nicht an, dann Entlii-
tungsschraube am thnderkopf ’ Entliftungsschraube -
l6sen, :

Kurbelwelle mehrmals
durchdrehen, damit

verbrannte Gase ent-
weichen, Entliiftungs-
schraube bei hinterer
Kolbenstellung fest- -
ziehen und Startver-
such wiederholen.

*Benzin
Nach Anlaufen
des Motors:
Kraftstofthahn
sofort auf
Dieseldl” stellen.

u

Diesels!




niedere

Drehzahl

hohe
Drehzahl

23

Diehrichiung, Umsteuern:

Die normale

tung der Rider des Bulldog bei

" Vorwartsfahrt, Bei normaler Dreh-

richfung - erlischt- die rote Kon-
trollampe, bei verkehrter Dreh-
richtung” dagegen leuchtet sie
weiter. Die rote Kontrollampe l&kt
gleichzeitig erkennen, - ob die
Lichtmaschine und die Windfli-
gelanlage ordnungsgemél arbei-
tet. Wenn der Motor beim An-

werfen die verkehrte Drehrich-

Drehrichtung des -
Motors entspricht der Drehrich--

Dréhzahl-Handhebel nach oben

auf niedere Drehzahl stellen.

Nach 3—5 Minuten Béirieb:

Ziindstrom durch Linksdrehen des
Ziindschalters viabschal‘ren.

'

tung angenommen hat, ist durch

"Tiefdriicken und Festhalten des

Vorpump-Fubhebels die  Kraft-
stoffpumpe abzusfellen bis der
Motor fast steht, dann Hebel los-

lassen. Bei' starker Kilte Motor

-~ erst elwa 3 Minuten warmlaufen

lassen, dann Drehrichtung - um-
steuern. Der Motor darf nicht lén-

‘gere Zeit riickwdris laufen.

Springt der Motor mehrmals. in
falscher Drehrichtung an, dann
durch sehr kurze Beldligung des
Anlasserknopfes umsteuern.
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'Drehzahlhebel:

Die - Drehzahl des Motors wird

durch Betitigung des Drehzahl-

hebels innerhalb des Bereiches -

der- untersten Drehzahl von 350
in der Minute -und der obersten
Drehzahl von 650 (bei D 5006
und D 5016) bzw. 800 (bei D 6006
und D 6016) in der Minute ein-
gestellt, Durch Abwartsbewegen
des Drehzahlhandhebels wird die
Drehzahl erhoht, durch Aufwérts-
bewegen herabgesetzt.

" Hochste . Drehzahl wird durch
. Tiefstellen des Handhebels bis
zum unteren Anschlag oder vélli-
ges Niederireten des Fufihebels
erreicht. Beim Zuriicklassen des
Fubhebels wird die Drehzahl ver-

ringert bis auf die der jeweiligen -

Handhebelstellung entsprechen-
den Drehzahl. :

Der Kraftstoffbedarf stellt sich
selbsttatig ‘entspreéchend der Be-
lastung ein. Im Dauerbetrieb,
besonders bei allen Ackerarbei-

ten, mit hochster Drehzahl fah- .

* ren, insbesondere bei Benutzung
der Zapfwelle.

Bei Drehzahlabfall auf niedrige-
ren Gang schalten. Fiir Kriechge-
schwindigkeit oder im Vorgewen-
de Drehzahl herabsetzen. - -

Fir Stillstand des Buildog bei

laufendem Motor soll der Dreh-
'zahl-Handhebel auf 350 Umdre-
hungen in der Minute — also
ganz oben — stehen.

24

Drehzahlhandhebel -
, ob en: niedere Drehzahl
u nten: hohe Drehzahl




Benzin -

u

Dieselsl

'25 . Sfillsetzen des Motors: _ a) 3—5 Minuten vor Abs!ellen '
Dieseldl- und besonders Benzin- - des Motors Krafistoffhahn auf
behalter nicht leerfahren, damit +Benzin” stellen, damit fiir. den’
keine Luft in die Kraﬂs'}offan- ~ néachsten Anlakvorgang Ben- -
lage gelangt. zin in der Dise ist.

Selbstreinigung  der Ziindker-
- ze zu erzwingen. -

b) Zum Abstellen Vorpum hebel
fiefdriicken und festhalten.
Keinesfalls Kraftstoffhahn zum
Abstellen des Motors benut-

" zenl

Abstellen des Motors

Ziindstrom ~ einschalten, um .



Ziindstrom durch Linksdrehen -
des Ziindschalters und Abzie- -
hen' des Schlissels ausschalten.

ein - aus

c) Bei- kal’rer Witterung  durch
Petroleum - Einfiillhahn  etwa
5 ccm (etwa 5. Hahnfiillungen)
Petroleum in den Zylinder gie-
fen. Einfiillhahn schliehen und
Kurbelwelle mittels Anwerf-
scheibe mehrmals hin- und-
‘herdrehen.’ ' '

Der Motor 13kt sich dadurch aﬁr
ndchsten' Morgen leichter an-
drehen.

Fiir langeren Sfillstand im Freien
obere Auspufféffnung gegen Ein-
dringen von Regenwasser ab- Petroleum einspritzen
decken. ' :
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Fahrbetrieb

Kontroll-
lampe rot

Kihlwasser~
Thermometer

Kiihlerabdeckung:

Bei kalter Witterung Kiihlwasser-

Temperatur durch Schliefen der
Kithlerregulierklappen mdglichst
hoch halten! ~

Waihrend der Arbeit je nach
Aukentemperatur und Belastung
des Motors Kiihlerregulierklap-
pen mehr oder weniger 6finen.

In weiterem Bedarfsfalle Abdeck-
bleche auf der linken Seite des
Kiihlers abnehmen, bei langerem
Leerlauf des Motors dagegen
wieder anbringen. Kihlwasser-
Temperatur im allgemeinen mittels
rechtsseitigen Kihlerregulierklap-
pen regeln!

Motorkupplung, Bedienung:

Zum Ein- und Ausschalten bzw.
Wechseln der Geschwindigkeits-
génge sowie zum Stillsefzen des
Bulldog Kupplungs-Fulhebel nie-
derdriicken. Durch vélliges Tief-

Betriebsstunden-
zéhler (Senderwunsch)

driicken dieses Hebels werden

Kupplung und Riemenscheibe ge-
remst.

Dann Hebel etwas zuriicklassen,
so daff die Bremse geldst ist,
hierauf Gangschalthebel in die
gewiinschte Stellung bringen (Nr.
28) und Kupplung durch vélliges
Zuriicklassen des Fufhebels wie-
der einriicken. Stets langsam ein-
kuppeln. Wahrend der Fahrt Fufy
vom Kupplungshebel enHernen.
Kupplungsbremse nicht zum Ab-
bremsen des Bulldog bei der Fahrt
benutzen. Nie mit ausgeriickter
Kupplung bergab fahren.

Kommt der Motor durch Uber-
lastung fast zum Stillstand, so ist
die Kupplung sofort auszuriicken,
da der Motor in verkehrte Dreh-

richtung umschlagen kann.

Bei Bergauffahrt sofort auch die
Handbremse anziehen. Vor Wie-
dereinkuppeln Drehrichtung des
Motors beachten, Handbremse
[6sen.

26

27
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Fahrerstand

1 Handbremshebel

2 Schalthebel fiir Lamellenkupplung
(unabhingige Zapfwelle)

3 Vorpumphebel fiir Schmierdl und
Kraftstoff

4 Kraftstofthahn

5 Kupplungsfuhhebel

6 Gangschalthebel

7 Stufenschalthebel

8 Lenkbremshebel links

9 Lenkbremshebel rechts
10 Drehzahlfulhebel

11 Kihlerregulierklappen

12 Zapiwellenschalthebel

13 Drehzahlhandhebel

13

12

11

10
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Schalten der Génge:
Zum Schalten der Fahrgeschwin-

bel:

Kriechgang - Schalthebel  zum
Einschalten der Normalgénge

oder der Kriechgange (nur bei
Bulldog D 5016 und D 6016). -

Stufenschalthebel zum Einschal-
ten der Ackergéinge oder der
Straffengénge.

Gangschalthebel zum Ein- und
Ausschalten der jeweiligen
Fahrgeschwindigkeit innerhalb
der verschiedenen Ganggrup-
pen und -stufen.

Zum Schalten der Normalginge
wird bei ausgeriickter Motor-
kupplung der Kriechgang-Schalt-
hebel nach oben gestellt, dann
mit dem hinteren Stufenschalt-
hebel die Ackergdnge 1—3 oder
Straffengénge 4—6 eingeschaltet
.und jetzt mit dem vorderen
Gangschalthebel die gewiinschte
Fahrgeschwindigkeit eingeschal-
tet.

Zum Schallen der Kriechginge
wird nach Ausriicken der Motor-
kupplung der Stufenschalthebel
nach links (Gang 1-3) gestellt,
dann der Kriechgangschalthebel
nach unten gedriickt und hierauf
mit dem Gangschalthebel einer
der drei Ackerginge eingeschal-

- fed.
Wsihrend der Fahrt wird zum

Wechseln der Géange nur noch
der vordere Schalthebel betatigt.
Durch die zwischen Stufenschalt-
hebel und Kriechgang-Schalthe-
bel vorgesehene Verriegelung

digkeiten dienen drei Schalthe-

Schalthebelstellungen

Kriechgang-Schalthebel

28

Normal-
giinge

Kriedi-
gtinge
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kann bei eingeschalteten Kriech-
gangen der Stufenschalthebel nur
nach links (1.—3. Gang) geschal-
fet werden, wihrend bei einge-
schalteten Strafengéngen (4.—6.
Gang) die untere Stellung des
K;iechgang—SchaHhebels gesperrt
ist.

Werden - bei eingeschalletem
Kriechgang wahrend der Fahrt
héhere Geschwindigkeiten bend-
tigt, so kann ohne Betatigung des
Stufenschalthebels durch Ausriik-
ken der Motorkupplung und
Hochziehen des Kriechgang-
schalthebels direkt auf Normal-
gang umgeschaltet werden. Da-
durch wird die Geschwindigkeit
erhht vom 1. Kriechgang auf
1. Ackergang bzw. vom 2. Kriech-
gang auf 2. Ackergang oder vom
3. Kriechgang auf 3. Ackergang.

Wenn auf den 3. Kriechgang der
1. Ackergang folgen soll, wird
der Kriechgang ausgeschaltet und
mit dem vorderen'Hebel vom 3.
auf den 1. Gang geschaltet.

Schalten der Ginge stets bei
ausgeriickter Kupplung vorneh-
men. Durch rohes Schalten wer-
den' Getriebeteile beschadigt.
Schalten mubk gerauschlos vor
sich gehen. Vor dem Einschalten

der Gange zur Abfahrt Kupplung.

mittels Kupplungsbremse voll-

kommen stillsefzen. Dann Gang- .

sicherung l6sen — in den vorde-
ren Hebelstellungen durch Vor-
wartsdriicken, in den hinteren
Stellungen durch Riickwartsdritk-
ken des Schalthebels und diesen
soweit in gewiinschte Richtung
bewegen, bis die Gangsicherung

fuhlbar einschnappt. Zuerst hinte-
ren Hebel in die gewiinschie
Stellung bringen, und zwar zum
Schleppen schwerer Lasten nach
links (1.—3. Gang), fur leichtere
Lasten oder Leerfahrt nach rechts
(4.—6. Gang); hierauf mit dem
vorderen Hebel den betreffen-
den Gang einschalten. Lakt sich
der hintere Hebel nicht einschal-
ten, weil die Rader im Getriebe
Zahn gegen Zahn stehen, dann
zuerst mit dem vorderen Hebel
einschalten, Kupplung kurz ein-
und ausriicken und nun mit dem
hinteren Hebel einschalten. Kupp-
lung einriicken.

Zum Schalten von niederer auf
hohere Geschwindigkeit mit ho-
her Drehzahl fshren, Kupplung
ausriicken, jedoch Kupplungs-
bremse nicht betatigen, Gang-
schalthebel in Mittelstellung brin- -
gen, Drehzahl senken, Kupp-
lungsbremse leicht anziehen, ho-
heren Gang einschalten, Kupp-
lung langsam einriicken.

Zum Schalten von hé&herer auf
niedrige Geschwindigkeit Dreh-
zahl senken, auskuppeln, Gang-
schalthebel in Mittelstellung brin-
gen, kurz einkuppeln, Drehzahl
erhdhen, auskuppeln und niede-
ren Gang einschallen. lLangsam
einkuppeln.

Gelingt bei Bergfahrt das Schal-
ten nicht sofort, so ist der Bull-
dog anzuhalten (auskuppeln. und
bremsen) und der Gang bei
Stillstand einzuschalten. Fir Tal-
fahrt den Gang einschalten, mit
dem man bei gleicher Last und
Steigung bergauf fahren wiirde.



— 43 —

Zum Sfillseizen des Bulldog
Kupplung ausriicken und Haupt-
schalthebel in Mittelstellung brin-
gen. Der hintere Schalthebel
braucht nicht ausgeriickt werden.

_Fahrgeschwindigkeiten:

D 5006 D 4006 \

Gan D 5016 D 5016 D 6016 D 4016

9 Normal- | Kriech- | Normal- | Kriech-

gang gang gang gang

km/Std, km/Std. | km/Std. km/Std.
1 3,5 1,24 4,6 1,6
11 4,7 © 1,61 6,2 2,1
111 6,25 2,16 8,3 2,9
v 10,9 — 11,0 —_
\4 14,5 - 14,8 —
VI 19,4 — 19,65 —
I. R. 4,45 1,53 5,86 2,0
m.R.| 138 — 13,95 —

Auf besondere Bestellung kann der
Bulldog mit einem Kilometerzahler aus-
getiistet werden. Ber Bestellung Reifen-
gréke angeben.

Bremsen, Beldtigung:

Die auf die Hinterachsen wir-
kenden Bremsen sind als Einzel-
rad-Lenkbremsen ausgebildet. Sie
konnen durch zwei Fukhebel so-
wohl getrennt als auch gemein-
sam betdtigt werden. Zwecks
Erzielung moglichst kleiner Kur-
ven beim Lenken mit kurzem
Einschlag auf kleinen Schlagen,
spitz zulaufenden Ackern, schma-
len Wegen oder kurzem Vor-

gewende — insbesondere beim’

Arbeiten mit Anbaugerdten —
ist zur Unterstiitzung der Len-
kung fir das Wenden nach links
der linke FuBhebel, fir das Wen-
den nach rechis der rechte Fuk-
hebel zu betatigen, d.h. die be-
treffende Bremse ist nach Drehen
des Lenkrades bis zum Lenkan-
schlag anzuziehen. Je kirzer die
beabsichtigte Wendung sein soll,

Verriegeln der Lenkbremishebel

29
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Anziehen der Handbremse

Priifen des Reifenluftdruckes
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umso stirker ist die Bremse auf
der betreffenden Seite anzuzie-
hen. Beiu:vélliger Blockierung
eines Hintétrades dreht sich der

‘Bulldog tiriv: dieses Rad sozusa-

gen auf der Stelle. Zum Abbrem-
sen des Bulldog beide Hebel mit
einem Fuk gleichzeitig und gleich
starkk nach unten driicken. Bei
rutschenden Radern  (Schlupf)
schneller laufendes Rad bremsen.
Fiir den Einsaiz des Bulldog zu
Transportfahrten auf offentlichen
Verkehrsstrafien beide Bremsfufj-
hebel durch Umlegen des Sperr-
riegels unter der Fufplaite kup-
peln, so dak sie nw gemeinsam
betétigt werden kdnnen.

Auf der Sirafje ist einseitiges .
Bremsen aus Griinden der Ver-
kehrssicherheif verboten.

Die feststellbare Handbremse
dient zum Blockieren des Schlep-
pers bei Stillstand im Hang oder
fur Riemenbetrieb.

Beim Bergabfahren Anhanger ab-
bremsen und Drehzahl senken,

d. h. Drehzahl-Handhebel hoch-

ziehen,. :

Die Fahrsichetheit verlangt, daf
die Bremsen stels in gutem Zu-
stand sind. Nachlassen derBrems-

wirkung sofort beseitigen.

Luftreifen, Luftdruck:

Luftreifen unter genauer Ein-
halltung des Luftdruckes (nicht
.nach Gefihl") aufpumpen. Luft-
druck fiir Vorderradreifen = 2 ati
(kg/cm?). Die Acker-Luftreifen der

Hinterrdder auf dem Acker mit
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0,8 atii (kg/cm?) fahren. Der.Luft-
druck darf fiir Fahrt auf dem
Acker nicht hoher als 1,0 atii
sein, da sonst der Reifen stirke-
ren Bodendruck verursacht und
zu Schlupf neigt.

Fir Strakenfahrt muf der Luf’r—
druck der Hinterradreifen 1,5 atii
(kg/cm?) betragen. Er darf 2 atii

0,8 atii

aufdemAcker

nicht {iberschreiten. Luftdruck in
jedem Reifen regelmafiig minde=-
stens einmal wdchentlich mit bei-
gegebenem Luftdruckpriifer kon-
trollieren und wenn notig ergén-
zen. Ventilkdppchen abschrau-
ben, Luftdruckprifer auf Ventil-
miindung driicken,

Reifenschiden sofort beheben.

018579

az.//‘a_’er-zS'fraﬁe

Luftdruckwechsel beim Hinterradreifen
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Wagen-Anhéingekupplyng
mit Gummipuffer

A.nhéingevorricl]fung:

Bindeméher sowie andere Ge-
rate flr Zapfwellenantrieb nicht
an die elastische. Zugvorrichtung,

sondern .an die.Schiene héngen.
Anhéngegerate. méglichst gegen
die Schleppermitte zu ankuppeln,
um die. Notwendigkeit des Ge-

gensteuerns . zu vermeiden.

" An der hohenverstellbaren Ge-

réte-Anhéngevorrichtung kann die
Anhéngeschiene mit  ihren seif-
lichen- Holmen in den Vierkant-
rohren der Gerite-Anhingevor-
richtung in Fahririchtung verscho-
ben und durch Steckbolzen 6 .in
zwei Stellurigen festgehalten wer-
den. : '

An jS’relle' der Anhangeschiene
kénnen je nach Art der verwen-

‘deten Arbeitsgerste auch andere

Kupplungsteile in die Vierkant-
rohre geschoben und befestigt
werden. B ‘ '

Durch -Umstecken der " beiden
seitlichen Laschen in entspre-
chende Locher der Geratean-
héngevorrichtung wird die An-
héngeschiene in vier Hoéhen-
lagen befestigt. Weitere Hahen-

- Geréteanhéngevorrichiung
{Normschwingrahmen)
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unterschiede werden durch Um-
drehen - der Anhéangeschiene er-
reicht. Die ganze  Gersteanhan-
‘gevorrichtung kann durch Her-
ausziehen von Steckbolzen 1
vom Schlepper getrennt werden.

1 Steckbolzen zum Abnehmen
der Anhingevorrichtung

-2, 3, 4, 5: Locher fiir Hohenverstellung
.6 Steckbaolzen fiir Langsverstellung

Wenn beim Linkslenken die von
der Zapfwelle zur angehangten
Maschine: fihrende Kardanwelle
an die Wagen-Anhangevorrich-

~ tung stéft, wird diese durch Her-
ausziehen des oberen Steckbol-
zens nach unten gekippt.

Schwingfedersitz, Verstellung:

. Zur Einstellung des Sitzes auf die
Grobe des Fahrers werden die
vier Sechskantmuttern unter der

Driickevorrichlung an der Vorderachse

" Sitzwanne abgeschraubt. Fiir gro-

e Fahrer wird der Sitz nach hin-
ten, fir kleine Fahrer nach vorn
versetzt und hierauf die Muttern
wieder aufgeschraubt und fest-
gezogen.

Locher fir Sitzverstellung
auf die Fahrergrofe

.Einsi'eHen der Sitzfedern
auf das Fahrergewicht



— 48 —

= Finstellung fiir schwere Fahrer
= Einstellung fiir leichte Fahrer

=

Auf shnliche Weise kann die
Sitzwanne samt Sitzgestell auf

dem Sitzhaller verschoben wer--

den.

Zur Einstellung auf das Kérper-
gewicht wird die hintere Auf-
héngung der Sitzfedern weiter
nach -oben bzw. nach unten ver-
legt. Fiir leichte Fahrer die obere,
fir schwere Fahrer die untere
Stellung wihlen.

Der Fahrersitz ist auferdem mit
einem Stofddmpfer ausgeriistet,
der auch auf schlechten Straken
ein - stofifreies Fahren gewahr-
leistet.

Bei Bulldog mit Kraftheber .kann
mit Ricksicht auf die Bedie- .
nungshebel des Arbeitsgerates
der Sitz samt Sitzhalter nach links

versetzt werden.

=
Oag I : e
) —-—-"'

D25448

Ein .zuri.'lckklappbarer Sitz, der

dem Fahrer das Stehen auf dem
Bulldog wahrend der Fahrt er-
méglicht, kann auf Sonderwunsch
geliefert werden.-
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Riemenbetrieb
(Sonderwunsch)

Aufstellen der Mas;:hine:

Beim Anfrieb von Staub erzeu-
genden Maschinen ist am Bull-
dog gegen Verunreinigung der
Kilhlerelemente ‘durch Staub ein
Schutzsieb anzubringen. Bulldog
mittels Handbremse und Rad-
unterschlagen blockieren. Um die
durch das Gleiten des Riemens
enistehende Elekirizitat abzulei-
ten, ist einbeliebiger mefallischer
Gegenstand (Kette oder dgl.) von
den Radern oder anderen Eisen-
teilen zur Erde zu fithren. Die
Riemenscheiben miissen genau

_ ﬂuclfn‘en. :

Der Laternenhalter ist geteilt, so
dafs - fir eine Riemenlage, bei
welcher der Riemen am La-
ternenhalter anschlagt, das vor-
stehende Teil auf der Riemen-
scheibenseite durch Lésen der
drei Schrauben am Verbindungs-
flansch abgenommen werden
kann. Bei ungilinstiger Stellung
der anzulreibenden Maschine
kann die Anbringung einer Rie-
menleitrolle 'an der Vorderachse
notig sein. Sie kann in zwei Stel-
lungen befestigt werden, so da
sie den Riemen entweder iber

oder unter der Vorderachse leitet.
Die Rolle ist mit Fett gefillt. Bei
dauernder Beniiizung alle 250 Be-
triebsstunden mit der Feftpresse
nachschmieren, jedoch nicht so
stark, daf beim Befrieb das Fett
seitlich herausspritzt. Uberma-
kige - Riemenspannung verur-
sacht hohen Kraftverbrauch, ra-
sche Lagerabniitzung und Rie-
merverschleils.  Absinken  der
Durchzugskraft infolge ungent-
gender - Riemenspannung durch
Verschieben des Bulldog bzw.
Kirzen des Riemens beseitigen.

Fiir Riemenantrieb Drehzahlhand-
hebel auf hohe Drehzahl ein-
stellen. '

33
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Riemenscheibe, Grofe:

Der Durchmesser der anzuirei-
benden Riemenscheibe ist je nach
ihrer Drehzahl verschieden und
errechnet sich wie folgt:

gegeben: Motordrehzahl (fiir die
Berechnung stets die hohe
Drehzahl 650 (50PS) bzw. 800
(60 PS) einsefzen:

Riemenscheibendurchmesser
des Motors = 52 cm,

Beispiel: Eine vom Bulldog anzu-
treibende Riemenscheibe soll
1000 Umdrehungen machen:

Motorendrehzahl X

Riemenscheibendurchmesser des Motors
Drehzah! der anzutreibenden Riemenscheibe

650 X 52
1000

= 33,8.

Die anzulreibende Riemen-

scheibe mufy einen Durchmes-

ser von 33,8 cm haben.

Bei dieser Berechnung ist der
Riemenschlupf nicht beriick-
sichtigt; er betragt 49
(33,8 —1,35 = 32,45).

Auskuppeln des Riementriebes:

Um den Antrieb von Maschinen
ohne Kupplung (z..B. Dresch-’
maschinen) kurze Zeit ohne Ab-
nahme des Riemens zu unterbre-
chen, kann die Motorkupplung
durch Einhdngen einer Lasche
am Kupplungshebel in ausgeriick-
tem Zustand festgehalten ‘wer-
den. Fir langere Befriebspausen
Motor stillsetzen oder Riemen
abnehmen.
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Zapfwellenanirieb S

Zapfwelle, Bedienung:

Die Zapfwelle wird durch Riick-
wiartsbewegen des Hebels rechts
vom -Fiihrersitz eingeschaltet und
durch Vorwartsbewegen dessel-
ben ausgeschaltet. Ein- und Aus-
schalien der Zapfwelle darf nur
bei vollig ausgeriickler Motor-
kupplung geschehen. Vor Verlas-
sen des Bulldogsitzes Zapfwelle
stefs ausschalten!

Das Zapfwellenschutzblech zur
Vermeidung von Unfillen muf
bei Zapfwellen - Antriebsarbeiten
stets an der Maschine bleiben.

Zapfwelle fiir volle Motorleistung

bei Bulldog D 5016 und D 6016

Auf Sonderwunsch kann ein Reduzier-
stiick . fiir Bindemsherantrieb geliefert
werden, zum Aufstecken auf die Zapf-
welle fiir volle Motorleistung.

Zap{we”er;—‘SchaHhebel" o
bei Bulldog D 5006 und D 6006

Zapiwellen-Schalthebel
‘bei Bulldog D 5016 und D 6016
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Schalthebel fiir Lamellenkupplung bei Bulidog D 5016 und D 6016

Lamellenkupplung
fiir fahrunabhingige Zapfwelle
bei Bulldog D 5016 und D 6016

Ohne Schutzblech darf die Zapf-
welle nicht in Befrieb gesefzt
werden.

Durch die Lamellen-Kupplung auf
der 2. Getriebewelle (bei Bulldog
D 5006 und D 6006 Sonder-
wunsch) kann die Zapfwelle un-
abhéngig vom Fahrbetrieb lau-
fen. Zum Ingangsetzen der Zapf-
welle wird zuerst die Klauenkupp-
lung mit dem Zapfwellen-Schali-
hebel eingeschaltet, wobei die
Motorkupplung ausgeriickt sein
mufs. Soll die Fahrt unterbrochen
werden, die Zapfwelle aber wei-
terlaufen, so ist der Schalthebel
der Lamellen-Kupplung nach vorn
zu driicken. Die Motorkupplung
wird nicht ausgeriickt. Zur Wei-
terfahrt Schalthebel langsam zu-
riickziehen. (Zum Schalten der
Génge Motorkupplung  ausrik-
ken.)



Ill. Pflege, Nachstellung, Reinigung
Motor, Kiihlung

Windﬂiigelrigmen, Nachsbanne_n:

Klappdeckel am Riemenschutz
6ffnen und Riemenspannung prii-
fen. : :

Der Windflugelriemen darf fihl-
bar locker sein, soll aber bei Still-
stand nicht durchhéngen und
wahrend des Betriebes nicht am
Blechschutz anschlagen. Ein zu
lockerer Riemen zieht den Wind-
fliigel nicht mit voller Geschwin-
digkeit durch, die Kihlwirkung ist
dadurch herabgesetzt und der
Motor wird zu heif.

Drei Muttern. 16sen, Vorderteil
der Riemenrolle entfernen, eine
Einstellscheibe herausnehmen und
beim Zusammenbau zwischen
Rollenvorderteil und Muttern un-
ter die Federringe legen. Dadurch
kommt der Riemen mehr ge-
gen den Umfang der Rolle zu
sitzen und wird gespannt. Ge-
nigt die Spannung nicht, so ist
noch eine weitere Scheibe her-
auszunehmen usw. Riemen nicht

zu stramm spannen und frei von
Ol und Fett halten.

Windfliigelriemen beim Abneh-
men nicht iiber die Riemenrolle
zwangen, sondern vorher &ufere
Rollenhilfte abnehmen.

Auflegen des Riemens mufy eben-
falls bei abgenommener Riemen-
rollenhélfte geschehen. Riemen
zuerst in Schwungradrille, dann
tber die Lichtmaschinenrolle auf

Werkzeugkasten

Herausnehmen der Einstellscheiben
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die innere Halfte der Wind-
fligelriemenrolle legen und hier-

auf dulere Rolenhalfte gleich- -

Dabei * entsprechender Zeit zu entfer-

mahig anschrauben.
Schwungrad drehen, damit der
Riemen nicht festgeklemmt wird.
Neue Keilriemen miissen minde-
stens 10—15 Minuten einlaufen.
Dann ist die Riemenspannung zu
pritffen und — wenn notig — der
Riemen nachzuspannen.

- Kiihler, Reinigung:

Fiir richtige Kuhlwirkung  ist
dukere Reinhaltung der Kihler-
elemente von Wichtigkeit. Die
Elemente diirfen nicht mit einer
Staub- oder Olschicht bedeckt
sein. Verschmutzte Elemente vor
einer Inbetriebsetzung des Mo-
tors mit scharfem Woasserstrahl
abspritzen. Zur Entfernung von
trockenem Staub Motor kurze
Zeit riickwirts laufen lassen. Stark
verschmutzte oder verdlte Ele-
mente abnehmen, im abgelas-
senen heifen Kihlwasser unter

‘Zusatz von Soda waschen und

dann mit scharfem Wasserstrahl
durchspiilen. Beim Wiederan-
schrauben muf vor und hinter
den Befestigungsaugen je eine
Dichtung sein; Uberwurfmuttern
nicht. zu fest anziehen, da sonst
das Gewinde beschadigt wird.
Schadhafte Dichtungen’ erneuern.

Kesselstein, Entfernung:

Wenn kein Kesselsteinverhii-
tungsmittel verwendet wird, setzt
sich je nach dem Kalkgehalt des

verwendeten Woassers in den
Kiihlwasserraumen mehr oder
weniger Kesselstein ab,. der nach

nen ish.

Entfernung des Kesselsteins aus
dem Kiihler: Zwei Kilo kau-
stische Soda in einem Eimer
Wasser auflésen, in den entleer-
ten Kuhler gie[}en und diesen
mit reinem Wasser vollfiillen.
Motor -ein halbe Stunde laufen
lassen. Die Losung soll bei ste-
hendem Motor eine Stunde ein-
wirken. In der nachsten Stunde
Motor wieder laufen. lassen, da-
mit die Lésung heify bleibt und
umlauft. Nach insgesamt etwa
dreistindiger Einwirkung Losung
ablassen,- Kihler mit reinem

.Wasser durthspﬂ[en, bis das ab-

laufende - Wasser klar ist. Motor
nun eine Zeitlang laufen lassen.
Enthdlt das -Kihlwasser wieder
Schlamm, so W|rd von- neuem
ausgespuH

Nach 20_ Betriebsstunden  wird
der Vorgang wiederholt. Wurde
die. Reinigung in dieser Weise

_ mehrmals vorgenommen, so dah

der Kihler rein. ist, dann dem
Kiihlwasser ein Kesse!s’remverhu—
tungsmittel zusetzen (im .techn.

Warenhandel erhéltlich).: .

Bei Mangel eines Kesselstein-
verhu’rungsmiﬂe!s kann ausnahms-
weise ‘ein Wassereinfiillsieb voll
Soda verwendet werden. Soda ist
aber nicht so wrrkungsvol[ da sie
nach unten ‘sinkt.



Enffernung des Kesselsteines_aus
den Kanilen des Zylinderkopfes:

Kabel an Ziindkerze abnehmen,
Druckleitung sowie Leckslleitung
an der Dise ldsen, Disenhalter
ohne FEinsalz herausschrauben,
Kithiwasser ablassen. Muttern fiir
Zylinderkopf mit Steckschliissel
losen, Zylinderkopf abnehmen.
Einsatze fir Diise und Ziindkerze
herausschrauben. Wasserkanile
und Kithlrdume fir Ziindkerze und
Dise im Zylinderkopf durch Aus-
kratzen von Kesselstein befreien;
Aubenwand der Einsdtze abkrat-
zen.

Beim Zusammenbau auf gute Ab-
dichtung achten (Dichiringe er-
neuern). Zylinderkopfmuttern ab-
wechselnd nach und nach gleich-
mabig fest anziehen. Wenn der
Zylinderkopf- zu Beginn des Be-
triebes nicht ganz ‘dicht sit,
Muttern nachziehen, sobald der
Motor warm geworden ist.

Kesselstein-Ansalz im Kithlwasser-
raum des Zylinders gelegentlich
einer Uberholung des Bulldog
in einer Werkstalte entfernen
lassen.

Kithlerelement auswechseln:

Ein beschadigtes Kiihlerelement
kann veribergehend gegen ein
Abdeckblech ausgewechselt wer-
den, bis das Element instandge-
setzt oder Ersatz vorhanden ist.
Element abnehmen, unter Zwi-
schenlegen von Dichtungen das
Abdeckblech einsetzen, je eine
Hiilse auf die Rohrstiicke stecken
und Uberwurfmuttern wieder auf-
schrauben.

iz

Abdeckblech anstelle

eines beschédigten Kiihlerelementes

40

Abdeckblech-Befestigung
1 Abdeckblech 2 Hiilse . 3 Dichtungen
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| Schmierorgane

- Schmierslfilter (Schnit)

1 Filterdeckel 5 Filtermantel

9 Ventilfeder

2 Dichtring 6 Kraftstoffbehilter 10 Dichtschnur

3 Ulriicklaufleitung 7 Mutter

11 Ventilkugel (Uberdruckventil)

4 Filzplatten 8 Schmierélbehilter 12 Ventilkugel (Riickschlagventil)

Herausnehmen des Schmierslfilters

Schmierslfilter, Reinigung:

Das von der Kurbelkammer zuriick-
fliekende Schmieré! durchdringt den
aus Filzplatten bestehenden Filterein-
safz im Schmierélbehélter, wobei alle
im Ol befindlichen Fremdkérper zuriick-
gehalten werden.

Mach den ersten 100, dann alle
250 Betriebsstunden Olfilter aus
Schmierdl - Behadlter  schrauben,
Mutter 18sen, Filter zerlegen und
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Filzplatten und iibrige Teile in
Waschbenzin reinigen. Zufluk-
offnung und -Rille im Verschluf-
deckel mittels Drahthaken rei-
nigen. . '

Filzplatten nur in gut trockenem
Zustand einsefzen. Unbrauchbar
gewordene Filze nur durch in
der Fabrik erprobte Filze erset-
zen. Ersatzfilzplatten vorratig hal-
ten. Wenn die rechizeitige Reini-
gung des Ulfilters versdumt wur-
de, so daf das Ol nicht mehr
durch die Filzplatten dringt, ent-
weicht es durch das Sicherheits-
ventil und gelangt ungereinigt in
den Behalter. Dieser ist dann
ebenfalls zu reinigen.

Filterteile

Pumpenanhieb:

Olkammer des Pumpenantriebes
nach den ersten 100, dann alle
1500 Befriebsstunden durch Her-
ausschrauben der Ablafischraube
und Kontrollschraube entleeren.

Auseinandernehmen des Filters Herausnehmen des Filters
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Ablafschraube wieder einschrau-
ben und durch den Einfiillstutzen
frisches Motorenschmierd! bis zur
Kontrollschraube einfiillen (Nr. 9).

Filtersieb in Kurbelkammer, Rei-
nigung: . _
Filtersieb in Kuwbelkammer und
Einsatz unler dem Zylinder nach

den ersten 100, dann alle 250

Schalldémpfer

Auspuffrohr

Schiamm-
sammeltopf

Zylinderkopf
Ziindkerze

Kraftstoff-
Einspritzdiise

Betriebsstunden herausschrauben
und mit einer Bliirste in Kraftstoff
reinigen. Kurbelkammer, soweit
nach Herausnehmen des Siebes
erreichbar, von Schmierdlresten
sorgfiltig reinigen. Olleitungen
zur Riickholpumpe — wenn ver-
stopft — abnehmen und mit einer
Luftpumpe durchblasen. Bescha-
digtes Sieb erneuern.-
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| Kraftstoffzufiihrung

Krafistoffilter-Reinigung:
Das Kraftstoff-Doppelfilter enthalt ein Filzrohr- Vorfll‘rer, das einen
Zellenfnh‘eremsa’rz (Feinfilter) umschliefst.

. D25083

Kraftstoff-Doppelfilter (Schnitt)

44
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Alle 500 Betriebsstunden Absperr-
ventil am Filter schlieken,

Filtergeh&use durch Herausschrau-

ben der zwei Ablafischrauben ent-
leeren, :

Hutmutter unter Filtergehsuse ab-
schrauben,




Déckel mit Filzrohr nach unten

abnehmen,

Filzrohr von Siebzylinder abzie-
hen, alle Teile in Kraftstoff wa-

schen und wieder einsetzen.
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Herausschrauben

der Benzin-Ablafischraube
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Absperrventil wieder 6ffnen und’
Filtergehduse durch Lésen der

~ beiden oberen Leitungsanschliis-

se enfliiften.

Der Zellentfiltereinsatz wird nicht
gereinigt Er ist — wenn ver-
schmutzt — (nach mehrmaliger
Reinigung des Filzrohres) durch
Herausschlagen des Knebelkerb-
stiftes (siehe Pfeil im Bild) auszu-
bauen und gegen einen neuen
auszuwechseln.

Benzin-Filter, Reinigung: »
Benzin-Filter alle 500 Befriebs-
stunden reinigen:

Benzin - Einfillldeckel auf Kraft=
stoffbehilter abnehmen, Filter bei

fast leerem Behédlter herauszie-

" hen, Filzplatten abnehmen, in

Benzin waschen, wieder zusam-
menbauen und Filter einsetzen.

Kraﬂsioﬂduse, Prufung,

Reinigung:

Anschliisse fiir Druckrohr und
Leckélleitung I6sen und komplet-.
ten Disenhalter aus Einsalz im
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Herausnehmen des Benzinfilters

Zylinderkopf- schrauben. Keines-
falls Sechskantschrauben fiir Ein-
satz [6sen, da sonst Kithiwasser
in den Brennraum gelangt. Di-
senhalter im Freien mit Drucklei-

tung an die Pumpe anschliefen.

Druckschrauben der Leitung zu-
nachst. lose .einschrauben wund
durch Pumpen von Kraftstoff Luft
entfernen. Hierauf Druckschrau-
ben festziehen und bei untfer-
ster ‘Stellung des Drehzahlhebels
mit kurzen harten Stoken . Krafi-
stoff pumpen. Er muf aus der
Diise fein zerstdubt in sechs
Strahlen austreten (Papier vor-

halten). Wird der Kraftstoff nicht

Lésen der DruckleAifunvg

zerstaubt, so hangt die Disen-
nadel fest. Dusenkérper und Di-
sennadel miissen dann zur Reini-
gung ausgewechselt werden.

Stabfilter, Diise und Diisennadel

ausbauen, alle Teile mit Kraftstoff
waschen und mit grohter Sauber-
keit wieder zusammensetzen.

e AN

Einspritzdiise herausschrauben
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Spritzlécher reinigen

Schlamm-~Sammeltopf abnehmen

Spritzlécher in Diise mittels Dii-
senreinigungs - Werkzeug von
Koksansatz befreien. Einstellung
des Einspritzdruckes nur durch
Fachmann vornehmen lassen.

Nach Wiedereinschrauben des
Disenhalters  Druckleitung  zu-
néchst lose anschrauben, durch
Pumpen Luft  entfernen, dann
Druckschrauben festziehen.

Schallddmpfer, Reinigung:

Taglich einmal Sammeltopf unter
dem Schalldémpfer abnehmen,
entleeren und reinigen.

Regelmifige Entleerung des Sam-
meltopfes verhindert Funkenflug.

Bei Wiederanbringen des Sam-
meltopfes auf gute Abdichtung
achten. Notigenfalls Dichiring
(Kupfer-Asbest) erneuern.
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Waéchentlich einmal
Schnellverschliisse
Funkenschutz-Siebeinsatz
herausnehmen,
reinigen und wieder einsetzen.

[6sen,

Ohne Siebeinsatz darf der Motor

nicht in Befrieb gesetzt werden.

Die' Auspuffanlage ist &ffers zu

kontrollieren und — wenn ver-
schmutzt — zu reinigen (elwa
alle 250 Betriebsstunden):

Rohrmutter l6sen, Auspuffrohr
herausschrauben.  Befestigungs-
schrauben fir oberen Kriimmer
am Auspuffgehduse ldsen und
Kriimmer herausnehmen. Befesti-
gungsschrauben fir unteren Kriim-
mer an Zwischenrohr und Zylin-
der l6sen und Kriimmer abneh-

- men. Vorderen Deckel am

Aus-
puffgehduse entfernen. Alle Teile
mittels Schaber, Drahtbiirste und
Kraftstoff reinigen. Starke Koks-

ansdtze mit schwacher Flamme
(Papierfeuer) ausbrennen. Beim
Zusammenbau nétigenfalls Dich-

‘tungen erneuern.

Auslafschlitze. am Zylinder  mit
Schaber' reinigen. Kolben nach
vorn stellen, damit keine Koks-
riickstéande in Zylinder gelangen.
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‘Niederdriicken des
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k Kraftiibertragung

Scheibenkupplung, Nachstellung:
Lakt die Durchzugskraft des Mo-

tors nach, weil die Kupplung
rutscht, so sind die Kupplungs-
beldge abgeniitzt oder verslt. Im
ersten Falle ist die Kupplung
nachzustellen: :

Deckel vom rechten Schwung-
radschutz entfernen und Anwerf-
scheibe abschrauben.

Man [6st die Gegenmuttern der
drei Einstellschratben 1 und
schraubt sie etwas zuriick. Dann
dreht man alle drei Einstell-

. schrauben rechts herum so weil
nach ‘innen, bis sie in den Druck-

platten 6 leicht aufsitzen. Jetzt
markiert man die Stellung der
Einstellschrauben durch Anbrin-
gen von waagerechten Kreide-
Strichen auf-ihren Sechskantk&p-

fen 1 und dreht sie dann um min- .

destens Y4 Umdrehung links her-
um nach aufjen, bis die Kreide-

* striche wieder alle gleiche Rich-

tung haben. Gegenmuttern wie-
der festziehen, beachten, daf die
Schrauben nicht wieder verstellt
werden. Die Kupplung mufy so
eingestellf sein, daf sie beim
Kupplungs-
Fubhebels -um 1,5 cm (entspre-
chend einer Bewegung von 3mm
am Gleitstiick 10) auszuriicken
beginnt. Der Spielraum ist auf
Gleichméhigkeit zu priifen, in-
dem man von der Innenseite her

die drei Nockenhebel 7 hin und-

her bewegt.

Verdlte oder verfettete Belige
mit Waschbenzin oder Putzsl
waschen. Man spritzt dieses zwi-
schen die Kupplungsscheiben,
riickt die Kupplung aus und ein

und dreht das Schwungrad.

_Anwerfscheibe wieder so anbrin-

gen, daf der Schmiernippel an
der Kurbelwelle durch das Loch
in" der Scheibe zuginglich ist.
Senkschrauben mittels ~ Winkel-
schraubenzieher und Knebel fest
anziehen. :

Kupplungsbremse, Nachsiellqﬁg: '

Zum Nachstellen der Kupplungs-
bremse rechte Schwungradhaube
abnehmen und mit beigegebe-
nem Schliissel den Sechskant-
kopf an der Kupplungsbremse et-
wa eine -Umdrehung rechts her-
um drehen.. Bremse bei laufen-
dem Motor priifen. Beim Tief-
driicken des Kupplungsfulhebels
mufs geniigend Spielraum  zwi-
schen Ausriicken der Kupplung
und Anliegen des’ Bremsbandes
sein, damit . die Geschwindig-
keitsgéinge einwandfrei geschalfet
werden kénnen. Beim Austiicken -
der Kupplung muf diese zunachst
langsam auslaufen kénnen, wih-
rend bei vélligem Niederdriicken
des Fulhebels die Kupplung so-
fort sfillstehen muf.



1 Einstellschraube
2 Riemenscheibe*}
3 Bremsscheibe

4 Bremsband

5 Oler fir Kupplungs-
gleitstiick

6 Druckplatte
*) Sonderwunsch
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Scheibenkupplung, Schnitt

7 Nockenhebel

8 Hebel fir Kupplung
¢ Kupplungswelle

10 Gleitstiick

11 Bolzen

12 Hebel fiir Kupplung
13 Kupplungsstange

14 Hebel fir Kupplungs-
bremse

15 Kupplungsfeder

16 Mitnehmerscheiben

17 Olablavfloch

18 Kupplungsscheibe

19 Druckring

20 Kronenmutter

21 Kopfschraube

22 Kurbelwelle

23 Loch fiir Fihrungsdorn
24 Spritzblech

25 Schwungrad
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Untere Nachstellschraube
der Kupplungsbremse

Obere Nachstellschraube
der Kupplungsbremse
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Nach Einstellung der unteren
Stellschraube prifen, ob das
Bremsband gleichmafiig zum An-
liegen kommt.

Wenn die untere Bremsband-
hélfte schon vor dem vollstindi-
gen Ausriicken der Kupplung die
Bremsscheibe beriihrt, ist die
obere Stellschraube so viele
halbe Drehungen nach unten zu
schrauben, bis bei vollstindig aus-
gerlickter ‘Kupplung das Brems-
band auf dem ganzen Umfang
gleichzeitig zum Anliegen kommt.
Verélte Bremsbelage mit Putzol
reinigen. Abgeniitzten Bremsbe-
lag auswechseln. ’

Getriebe; Reinigung:

Nach den ersten 100, dann alle
1509 Betriebsstunden verbrauch-
tes Getriebedl in betriebswar-
mem Zustand ablassen (s. Nr. 10).
Ablafschraube wieder einschrau-
ben und etwa 15 Liter Kraftstoff
bis zur Kentrollschraube einfiil-
len. Bulldog ohne Belastung in
den verschiedenen Getriebegén-
gen etwa 10 Minuten lang vor-
warts und riickwérts fahren. Hier-
auf den Krafistoff abflieken und
etwa 1» Stunde lang austropfen
lassen. Ablafschrauben wieder
einschrauben, Gehiuse mit fri-
schem Getriebed! bis zur Kon-
frollschraube fiillen-(s. Nr..10).
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Fahrgestell

Handbremse :
1 Handbremshebel 5 Spannmutte
2 Riickzugsfeder 6 Verbindungs-
3 Bremsbénder schrauben
4 Gegenmutter 7 Bremsscheibe

Drehen der Exzenterbolzen

Handbremse, Nachstellung:
Wenn die Wirkung der Getriebe-

handbremse nachlaht oder der
Hebelausschlag unbequem grok
ist, muf die Handbremse nach-
gestelll werden:

Man lést die beiden Schrau-
ben 6 (Bild) zur Verbindung der
Bremsbandhilften und die Ge-
genmutter 4, schraubt die Mutter 5
je nach dem Grad der Abnii-
zung zwei bis drei Umdrehungen
rechts herum und zieht dann die
Verbindungsschrauben 6 und die
Gegenmutter 4 wieder fest.
Bremse bei laufendem Motor prii-
fen. Das Bremsband soll auf der
Bremsscheibe anliegen, wenn der
Handhebel um ein Drittel der Seg-
mentlange zurickgezogen wird.
Bei vorderer Hebelstellung mufy
das Bremsband gelost sein. Ver-
dlte Bremsbeldge mit Putzdl ab-
waschen. Verbindungsschrauben 6
sichern.

Hinterradbremse, Nach'siellum'_:;:
Die Fahrsicherheit verlangt, daf

die Bremsen in gutem Zustand
erhalten werden. Wenn nach lan-

. gerer Befriebszeit der Brems-
" hebelweg zu grof wird oder die

Bremswirkung nachlaht, missen

die Bremsbacken nachgestellt

werden. Man 16st die Gegen-
mutfern an den beiden Exzenter-
bolzen und dreht diese, bis man

* Widerstand findet, d.h. bis die

" Bremsbacken an der Trommel an-

liegen.

51

52



— 70 —

Dann dreht man die Einstell-
schraube rechts herum, bis sie
sich nicht mehr drehen laht und
schraubt sie wieder vier bis sechs
Achtel-Umdrehungen zuriick. Nun
dreht man die exzenirischen Bol-
zen gleichméhkig so weit zurlick,
bis sie die Backen nur noch leicht
berithren. Bremse priifen; beide

Fukhebel zu diesem. Zweck durch’

Sperriegel miteinander verbinden.
‘Wenn auf voller Fahrt die Kupp-
lung ausgeriickt und die Bremsen
kraftig angezogen werden, mufy
der Bulldog sofort zum Stillstand

Nachstellen der Hinterradbremse

Hinterradbremse (Schnitt)

1 Bremstrommel 5 Druckfeder - 8 Exzenferbolzen
2 Bremsbacken 6 Sperrscheibe 9 Abdeckscheibe
3 Einstellkegel © 7 Zugfeder 10 Bremsbelag

4 Einstellschraube



kommen. Verdlte Bremsbelage mit
Putzél abwaschen. Rechte und
linke Bremse gleichmahig einstel-
len, so dak beim Bremsen beide
Hinterrdder gleichzeitig stillste-
hen. Zeigt der Bulldog beim An-
ziehen der Bremse Neigung, nach
einer Seite zu laufen, so sind die
- Stellschrauben auf dieser Seite
etwas zu l6sen oder auf der an-
deren Seite noch etwas anzuzie-
hen. An den Gestingeleilen darf
nichis verstellt werden.

Vorderradlager, Reinigung:

Alle 50 Betriebsstunden durch.

Schmiernippel unter gleichzeiti-
gem Drehen des Vorderrades
(nach Hochwinden der Vorder-
achse), Feft einpressen, bis die-
ses samt etwa eingedrungenem
Staub, Schmutz oder Wasser ‘aus
den Labyrinthgéngen seitlich her-
vortritt. Ausgetrefenes Feft ab-
wischen, weil es sonst Staub und

Sand festhalt.

53
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Elekirische Licht- und Anlasseranlage.

Ziindkerze

D 21331

Ziindkerze, Priifung:

Zindschliissel abziehen, Ziind-
kabel abnehmen, Ziindkerze her-
ausschrauben, im Freien wieder
an das Kabel anschliefen und auf
einen eisernen Teil der Maschine
legen, derart, dafy ihre Gewinde-
schaft Metall berithrf, wihrend
die Elektroden von metallischer
Berlihrung frei sind.

Hanfieren mit der Ziindkerze darf
nur bei ausgeschaltelem Sirom
geschehen. Nach Einschalten des
Zindstromes sollen an den Elek-
troden die ' Ziindfunken in un-
unterbrochener Reihenfolge liber-
springen (Ziindkerze hierbei nicht .
beriihren). Zeigen sich keine Fun-
ken, oder springen diese nicht an
den Elekfroden, sondern im Hohl-

. raum um den Isolierstein iiber,

dann Ziindstrom ausschalten und
nachsehen, ob die Ziindkerze .
verrut ist. Es konnen auch die
Elekiroden verbogen, die Kabel
an Ziindkerze, Spule, Sicherungs-
dose oder Batterie lose, ver-
schmutzt oder beschadigt sein.
Verruhte Ziindkerze “vom Kabel
trennen und lber einer Flamme
ausbrennen. Nicht zu hei war-
den.lassen, da sonst der Isolier-
stein springt.

Die Funkenstrecke der Ziindkerze,
d. h. der Abstand zwischen Kér-
perelekiroden und Milelelek-
trode, soll 0,55 bis 0,75 mm sein,
mit Ziindkerzenlehre (bei Fabrik
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und Zweigstellen erhéltlich) -mes-
sen. Bei richtigem  Abstand muf
der Mehdraht 0,5 leicht und der
Mekdraht 0,8 (berhaupt = nicht

zwischen den Elekiroden hin-

durchgehen. Nétigenfalls Abstand

“durch Nachbiegen der Kérper-
elektroden einstellen. -

Lichischaltung:

Unabhéngig von der Ziindung
" wird mit demselben Schliissel
auch das Licht geschaltetf.
"Beim Begegnen mit anderen Fahr-
zeugen Fernlicht abblenden durch
Betatigung des Abblendschalters
(s. Bild, Seite 29) — blaue Kon-

trollampe erlischt. -

Balterie, Wartung:

Batterie dufserlich frei von Schmutz
und trocken halten. Plus- und Mi-
nuspole leicht einfetten. Auf Ver-
guBmasse kein Ul oder Benzol
bringen. Verschiittete S&ure ab-
wischen. Verschlufistopfen nur
zwecks Priifung der Saurehohe

und des lLadezustandes offnen. -

Als Ersatz fiir verlorengegangene
oder unbrauchbar gewordene
Stopfen keine Korkstopfen oder
dgl. verwenden. Zum Ableuchten
der Zellen elekirische Lampe (kein
offenes Licht) beniitzen (Knallgas).
Auf Batterie keine Gegenstande
legen (Kurzschluf). Vor Arbeiten

an Lichtmaschine oder Strom-

verbrauchern  Pluskabel l&sen.
Stoplicht
Schluklicht

Nurmmernschild-
beleuchtung

Ziindspule
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Batteriekasten

Werkzeugkasten

Schéden an Batterie in Spezial-
werkstitte beheben. Batterie im
Sommer alle zwei Wochen, im
Winter alle vier Wochen nachse-

hen. Verschluhstopfen entfernen -

und Héhe des Séurespiegels prii-
fen. Platten in den Zellen miissen
stets mit Saure bedeckt sein.
Séure soll 5mm tiber Plattenhal-
ter, d.i. 15 mm iiber Plattenober-
kante stehen. Bei zu niedrigern
Saurespiegel destilliertes Wasser
aus sauberem Gefidh nachfiillen,

Fremdkorper oder Schmutz dir--

fen nicht in Zellen gelangen. S&u-
re nur als Ersatz fiir ausgelaufene
Flissigkeit nachfiillen. Nur die von
der Lieferfirma der Bafterie vor-
geschriebene und chemisch reine
Schwefelsdure  (Akkumulatoren-

sdure) von gleichem spez. Ge-
wicht und gleicher Temperatur

wie diejenige in den Zellen ein-

fullen (nicht Lauge. oder sog.
Aufbesserungsmittel). Verdunstete
Flissigkeiten nur durch destillier-
tes Woasser ersefzen. Vorsicht,
Saure greift Metalle, Kleider,
Holz usw. an. Nach Einfiillen von
Sdure oder Wasser Dichte der
Fiillung mittels Saurepriifer mes-
sen, nachdem Fliissigkeit in den
Zellen durchmischt ist. Griindliche
Durchmischung wird durch Nach-
laden (% Stunde) erzielt. Bei
Aufentemperatur unter 09C nach
Einfullen von Wasser Nachladen
nicht versdumen. Bei gut gemisch-~
ter Filllung ist Gefrieren nicht zu
befiirchten. Séurepriifer nicht zu
hoch fiillen, da sonst Schwimmer
an Gummiball anstéht, wodurch
die Konftrolle verloren geht. Da
die Sauredichte mit fortschreiten-
der Entladung abnimmt, kann aus
ihr der Ladezustand erkannt
werden. 2

Batterie ist bei AAuf;éni'empevré’rur
von 209C mit ' :

1,28 spez. Gewicht (32° Bé)

. gut geladen .
1,23 spez. Gewicht (250 Bé&)
: halb geladen
1,14 spez. Gewicht (19° Be)
. entladen.
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Sauredichte’ nur bei voligelade-
ner Balterie regeln. Ladezustand
und Hohe des Sdurespiegels
héufig priifen. Entladene Batterie
schonen und spéatestens nach
24 Stunden durch langeren Lauf
des Motors bei eingeriickter
Kupplung laden. Andauernd un-
genigende Ladung vermindert

die Leistungsfahigkeit der Bal-

terie und fihrt zu baldiger Zer-
stérung. Entladene Batterie nicht
langere Zeit stehen lassen. Bei
Nichtgebrauch alle 4 Wochen
an besonderer Stromquelle la-
den, ferner jeden dritten Monat
entladen und wieder aufladen.
Ist vierwdchentliches Aufladen
nicht méglich, so muf Balterie
vor Autbewahrung nochmals auf-
‘geladen und dann Saure gegen
destilliertes Wasser ausgewech-
selt werden. In gleicher Weise
vor Versand der reparaturbe-
dirftigen Batterie verfahren.

Koniroll-Lampen:

Die griine Kontrollampe dient
zur Uberwachung der Ziindung.
Sie leuchtet, solange der Zind-
strom eingeschaltet ist (Zind-
schliissel tiefgesteckt, Ziindschal-
ter rechis gedreht), gleichgiiltig
ob die Lichimaschine lauft oder
stillsteht. Erlischt die Lampe bei
eingeschaltetem Ziindstrom, so
ist entweder die Balterie ent-
laden oder die elekirische An-
lage nicht in Ordnung. Ist die
grine Kontrollampe ausgebrannt,
so kann sie nach Losen der Ring-
mutter ausgewechselt werden.

Zur Uberwachung der Licht-
maschine dient die rote Koniroll-
lampe. Die  ordnungsgeméfse

Prifung der Dichte der BaHerieflussigkeit

.Sfromabgabe der Lichtmaschine

an die Bafterie erfolgt, solange
die rote Kontrollampe bei laufen-
der Lichtmaschine nicht leuchtet.
Leuchtet die rote Kontrollampe
bei laufendem Mofor auf, dann
ist (vorausgesetzt, daf die Glih-
lampe nicht defekt ist, oder der
Motor nicht in verkehrter Dreh-
richtung lauft) die Lichtmaschine
oder der Windfliigelantrieb nicht
in Ordnung, oder ein Kabel-
anschlufj in der elekttischen An-~
lage lose oder verschmutzt, ein
Kabel gebrochen oder Kurzschlufs
in der Leitung.

Die blaue Fernlicht-Kontrollampe
leuchtet bei eingeschaltetem
Fernlicht und erlischt, wenn auf

Abblendlicht umgeschaltet wird.
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V Wischer, Blinker, Horn
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Sicherungen, auswechseln:

Zum Auswechseln einer Siche-
rung Deckel von den Sicherungs-
dosen abnehmen. Auswechseln ist
notwendig, wenn der Draht in
der Sicherung unferbrochen ist.
Ist er.infolge eines Fehlers in der
Leitung durchgebrannt, so mufy
dieser vor dem Einsetzen der
neuen Sicherung beseitigt wer-
den. Sicherungen kénnen ‘von der
Fabrik bezogen werden und sind
vorratig zu halten. Keinesfalls darf
an Stelle der Sicherung anderes
Metall wie Draht oder derglei~
chen verwendet werden, weil
sonst bei Kurzschluff Schaden
entsteht.

Ziindung
Schluflicht rechts
Schiufilicht links
Steckdose " -

Stopschalter, Thermomeigr
Fernlicht links

Fernlicht rechis
Standlicht links

Standlicht rechts
Abblendlicht links
Abblendlicht rechts

-



—77 —

Stérungen in der Lichtanlage, ihre Ursachen und ihre Behebung: 59
N Bei Stillstand Wahrend der Fahrt
Art der Storung Ursache Nr. Ursache Nir.

. ) . . -Die Nummern beziehen sich auf die
Samtliche Lampen untensiehenden Ziffern 1—15

leuchten nicht 3,89, 12,13 | 10, 12 .
. oder 15 13, 14
leuchten zu schwach 2 oder 15 - 14 '
flackern o S 8, 9 oder 12 | 10, 12 oder 14 ,
Einzelne Lampen
leuchten nicht 1 6,7, 11 12 oder 13
flackern , 5, 11 oder 12
Batterie wird - o o
nicht aufgeladen = 18,9, 10,12, 13, 14 oder 15
" ungeniigend geladen 4, 8.9, 10, 12, 14 oder 15

zu rasch entladen - " 113, 14 oder 15

" Die Ursachen dieser Stérungen kénnen sein:
1. Siéherung durchgebrannt (s (s. Nr."58)..
2. Batterie zu schwach geladen (s. Nr. 56)
‘3. Batterie erschopﬁ
Batterie-Fiillung zu niedrig ( Nr. 56)
Glihbirne lose in der Fassung.

Glihbirme ausgebranmL .
Kabelanschlufj zwischen Batterie und Schal‘rkas’ren lose.
. Masseanschlufy zwischen Batterie und Fahrgestell lose.

10. Kabelanschliisse zwischen Lichtmaschine und Schaltkasten lose.
11. Kabelanschluf in Lampe, chherungsdose oder Schaltkasten geldst.
12. Kabel gebrochen. .
13. Kabel durchgescheuert -und Kurzschluf in Leitung.
14. Lichtmaschine nicht in Ordnung.
15. Batterie schadhaft.

3.

4,

5.

6. Kontaktfeder in der Lampe verbogen.
7. ' ‘
8.

9
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Stérungen in der Anlasseranlage, ihre Ursachen und ihre Behebuiig

Art der Stdrung

Stérungsursache

- Beseitigung

Ritzel des Anlassers
dreht sich bei
Bet&tigung des
Anlasser-Druck-

“knopfes nicht

Batterie entladen

Batterie aufladen.

Batterie schadhaft

Batterie instandsetzen. .

Anschlufiklemmen fiir
Batterie und Masse lose
oder verschmutzt

Anschlufiklemmen festziehen,
reinigen, einfetten.

Anlasserklemme oder
Schleitkohlen haben
Masseschlufy

Masseschlufy beseitigen.

Schleitkohlen liegen
nicht auf, klemmen sich,
sind abgenutzt, verslt

Schleifkohlen priifen; reinigen,
bzw. auswechseln.

.Ri‘rzel des Anlassers

dreht sich bei
Betdtigung des
Anlasser-Druck-
knopfes bis es in
Schwungrad ein-
greift und bleibt

dann wieder stehen

Batterie ungeniigend
geladen

Batterie aufladen.

Anpressung der Schleif-
kohlen auf Kollektor
ungeniigend

Schleitkohlen priifen, reinigen,

'| bzw. auswechseln.

Widerstand im Bulldog-

motor zu grofy

Motor mit Handrad dﬁrchdrehen,
Anlafjvorgang wiederholen.

Lichtmaschine und Anlasser einmal im Jahr einer griindlichen Prufung
und Uberholung durch einen Fachmann unterziehen.
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Motorstdrungen, ihre Ursachén und ihre Behebung:

" Art der Stdrung ‘

Stérungsursache Nr.

_ (Die Nummern beziehen sich
auf die nachfolgende Tabelle)

Motor springt nicht an

1,3,4,56,7, 8

- Motor l5uft unregelmibig

6,7, 14

Motor wird zu heifs

6, 10, 11, 12, 13, 14, 16

- Motor raucht E

2,6,9 13, 14

Mo’for zieht schlecht

2, 6, 7, 13, 14, 15, 17

- Motor vbleib’r‘s’rehen B

6,7, 8,10, 13, 14, 15, 16

Nr. - Ursache

Beseitigung

[Dle Nummern beziehen sich auf die
Randzahlen des Buches)

~Filter oder -Leitung -

1. | Luft in Kraftstoft-Pumpe,

Folge: Motor bekommt keinen
Kraf’rs’roff Diise mufl horbar ein-
spritzen. Pritfung und Beseitigung
Nr. 18/46 -

2. 'Kl'jhlwasser ‘zbu kél’r

Folge: Schlechte Verbrennuhg
Kithlerabdeckung schlieffen Nr.26,
evil. heies Wasser einfillen

3. | Sicherung
| durchgeschmolzen

-Behebung siehe Nr. 58

.' 4. | Batterie entladen

Batterie kontrollieren (s. Nr. 56).
Storung in der elekir. Anlage
siche Nr 56/60 :
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Beseitigung .
Nr. Ursache (Die Nummern beziehen sich auf die
Randzahlen des Bu:hgs)
5. Stromleitung oder Ziind- | Priifung der Ziindkerze
kerze nicht in Ordnung siche Nr. 54
6. | Kraftstoffdiise verschmutzt | Folge: Schlechte Zerstaubung.’
oder durch Uberhitzung Priifung Nr. 46.
verklemmt (Kesselstein Reinigung Nr. 39/46
_im Zylinderkopf) N .
7. Kréf’rs’roffpumpe Folge: Motor bekommt zu wenig
-verunreinigt “Kraftstoff. Priifung und Remlgung
durch Fachmann
8. | Kraftstoff-Filter Reinigung Nr. 44
-oder -Leitungen verstopft'| -
9. | Filtersieb in Kurbelkammer Folge: Motor verslt. Anzeichen:
verstopft Blau rauchender Auspuff.
’ Ol aus Kurbelkammer ablassen.
» Reinigung des Filtersiebes Nr. 43
10. | Wassermangel im Kﬁhler Folge Mofor wird zu heifs.
' ’ Kithlwasser bei abgekiihltem -
Motor- nachfillen! .
11. | Windfliigelriemen Folge: Mpi‘or' wird zu heifs.
" . |.ungentigend gespannt - | Nachspannen Nr. 37
12. KﬁHlerelemen’re:' Folge: Mo’ror. wird zu hei. |
verschmutzt Reinigung Nr. 38
Luftklappen verbogen Folge: Angésaugfe Luft entweicht =

.13'.\

“oder gebrochen -

| durch beschadigte Klappen. _

Diese auswechseln
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falsch eingestellt

. Beseifigung
Nr. Ursache, {Die Nummern bezichen sich auf die
Randzahlen des Buches)
14. Zylinder und Auspuff- Anzeichen: Motor raucht, Lei-
leitung verunreinigt stung "vermindert. Reinigung der
Auspuffleitung Nr. 47
15. | Kolbenringe festgebrannt | Anzeichen: Motor klopft, Lei-
oder gebrochen stung sinkt, Schwungrad laft sich
leicht durchdrehen
16. | Kesselstein in den Kiihl- - | Entfernung des Kesselsteines
wasserraumen Nr. 39
17. Kupplung verdlt oder

Kupplung priifen siehe Nr. 48.
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Uberwinterung: - .

Soll der Bulldog iiber  Winter

aufer - Betrieb genommen wer-
~ den, so ist er einer grindlichen
Reinigung und Durchsicht zu
unterziehen. Man lakt samiliche

Teile auf ihren Zustand priifen,

damit eingelretene  Schiden,
welche die spidtere Wiederinbe-
triebnahme- des Bulldog ver-
zbégern wiirden, nicht unbemerkt
bleiben. Abgeniitzte Teile erset-
zen. Uberwinterung in folgender
Weise vorbereiten:

1. Bulldog grindlich  abwa-
schen; nicht abkratzen, scha-

" ben oder schmlrgeln, wegen
Farbansh‘lch

2. Kiihler - mit ~ heifem Wasser
fullen, dem 2 kg Soda zuge-
setzt ist, . einige Stunden
stehen lassén, dann Wasser
ablassen. Kiihler ~mehrmals
mit - frischem Woasser durch-
spiilen; Ablafhahn offen las-

sen.

3. Wmdﬂugelnemen abnehmen
(s- Nr. 37), mit einem in Sal-
miakgeist gefauchten Tuch
abreiben und in nicht zu kal-

. tem Raum (Temperatur 10 bis
20°C) aufbewahren.

4, quﬁfilfer reinigen (Nr. 19).

5. Auspufﬂeifung abnehmen,
reinigen (Nr. 47).

6. Zylinderkopf abnehmen, Kol-
ben zuriickschieben, Zylinder
reinigen, leicht einfetten, Zy-
linderkopf anschrauben.

7. Schmiersl vorpumpen (Nr. 7),
Mo’ror mehrmals durchdrehen.

8. Schmierdlreste aus Kurbel-
kammer ablassen, Fillersieb
reinigen (Nr. 43).

9. Schmierdlbehilter entleeren,

reinigen, Schmierdlfilter reini-
gen (Nr. 41).

10. Schmierstellen des Bulldog
mit Schmiermittel versorgen

(Nr. 14).

11, Dieselkraﬁsfcﬁ‘ und Benzin aus

Behaélter, Rohrleitungen, Filter
und Pumpe ablassen.

12. Gummireifen reinigen, vor
Schmierdl, Fett, Kraftstoff,
Wasser und Frost schiifzen.
Luftreifen entlasten {Maschine
aufbocken).

13. Bulldog in trockenem, vor Wit-
terungseinfliissen geschiitztem
Raum mit méhiger Tempera-
tur unterstellen, mit Segel’ruch
zudecken.

14. Batterie laden, Saure gegen
destilliertes Wasser auswech-
seln oder alle 6 Wochen la-
den.

Wintermonate zur griindlichen
Uberholung des Bulldog benut-
zen, damit er zu Beginn - der
Frihjahrsarbeit in Ordnung ist.
Reparaturen von Fachleuten aus-
fihren lassen. Ersatzteile recht-
zeilig vor Wiederinbetriebnahme
und nur von der Fabrik oder
ihren Zweigstellen und Handlern

- beziehen.
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Wigderinbefriebnahme:

Mit der ersten Inbetriebsetzung
des Bulldog nicht warten, bis er
dringend gebraucht wird, son-
dern vorher - nachsehen
Probe laufen lassen, damit et-

waige Schéden, welche den Ein--

satz verzégern koénnten,. recht-
zeitig bemerkt werden.

1. Bulldog vor Abnahme lrgend—
eines Tleiles abspritzen und
waschen.

2. Windfliigelriemen - priifen, in
lauwarmem Wasser (30 bis
40°C) waschen und mit der
Hand kraftig durchwalken.
Auflegen des Windfliigelrie-
mens (s. Nr. 37).

.3 Oltopf Luftfilter bis

unter

untere Markierung mit Ulv

fullen (Nr. 19). .

4, Kihler mit Wasser fillen
(Nr. 1) und auf Dichtheit prii-
fen.-

5, Kraftstoff ‘einﬁjllen (Nr. 16),
Kraftstoffanlage entliiften (Nr

18) und Dusens’rreuung prii-
fen (Nr. 46).

6. Einsdtze der Kraftstoff-,
zin- und Schmierdlfilter auf
weitere  Gebrauchsfihigkeit
- prifen (Nr. 41, 44, 45). -

7. Schmierslbehalter fillen (Nr.

5) und Olférderung der
Schmierpumpe priifen.

und

Ben-

8. Schmierd! vorpumpen (Nr. 7)v
und Motor mehrmals durch—
drehen.

9. Gebrauchfes Ge’rnebeol ab-
lassen und frisches einfiillen

(Nr. .10).

10. Alle beweglichen Teile
schmieren (Nr. 14).

11. Bah‘erlefu”u_ng kon’rrolheren

' (Nr 56).

12. Luftreifen priifen und  auf-
pumpen (Nr. 30).-

13. Motor in Betrieb setzen (Nr.
22), auf Gerdusch und Ab-
dichtung prifen. -

14. Kupplung,  Schaltung  und

Bremsen priifen. .

Die Befriebsanleitung wiederum
durchlesen. In wichtigen Fragen
lasse man sich vom LANZ-Kun-
dendienst beraten.

. Pflege der -Schleppeg-Lacl{ierung_: :

Zur Reinigung Bulldog mit leichtem
Wasserstrahl  abspritzen, mit weicher
Biirste oder Schwamm nachwaschen und
trocknen. Starke Schmutzansammlungen
oder verharzte Ule und Fette mit

warmem Schmierseifenwasser oder Rei~ -

Wasser abbiirsten und mit klarem Wasser
nachspiilen ‘und hierauf trocknen. Zur
Pflege der Lackierung und zum Schutfz
gegen Korrosion gereinigte Maschine mit
Spindelél oder Vaselined! einreiben oder
mit Polier-Emulsion (z.B. Gromalit) po-
lieren. Maschine keinesfalls mit Putzal,

Kraftstoff oder L&sungsmitteln waschen,
da diese die Lackierung angreifen. =



Absperrventil fir Gassl
Abstellen des Motors
Anhéngevorrichlung
Anlasser . .
Auspuffleitung, Remlgung .

BaHerie

Benzinfilter

Bremsen, Bedlenung
Bremsen, Nachs’rellung .

Drehrichtung des Motors™ .
Drehzahlhebel .

Elektrische Anlage

FeHpresse, Handhabung .
Frostgefahr, Kihlwasser .

Gefrierschutzmittel

Getriebebremse .
Getriebe, Reinigung .
Getriebe, Schmierung

Handbremse, Nachstellung .

Hinterradbremse, Nachstellung

Hochdruckfettschmierung

Ingangsetzen

Kesselstein, EnHernung .
Kesselsfexnverhui’ungsmlﬂel
Kontroll-Lampe .

Kraftstoff . . .
: KraHs{'oHanlage entliiffen .
Kraftstoff, Einfiillen
Kraﬂs’roff Vorpumpen
Kraﬁsfoffduse, Pritfung -.
Kraftstoff-Filter, Remlgung
Kraftstoffhahn . .
Kraftstoffzufithrung
Kupplung, Bedienung .
Kupplung, Nachstellung .
Kupplungsbremse, Bedienung.
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Sachverzeichnis
Nr. Nr.
44 plungsbremse, Nach'siellung . 49
25 Eler, Reinigung . . 38,
31 Kuhlerelemen’re, Auswechseln . 40
22,60  Kiihlerschutz gegen Dreschs’raub 33
47 Kiihlwasser, Ablassen
. Kiihlwasser, Einfiillen . ]‘
22 Lackierung 64
29 Lenkbremsen 29,60
51 52 Lichtschaltung 55
! LufHilter . . 19
Luftreifen, Luﬁdruck 30
23
24 Motorkupplung, Bedienung . 27
Motorkupplung, Nachstellung . 48
460 Oilfilter, Reinigung 41
]% Riemenantrieb .33-35
: Riemenleitrolle . . 33
. Riemenscheiben 34
3
51 Séurepriifer . . . 56
50 Schalldampfer, Remlgung . 47
10 Schaltung . . . 28
Schmierfett 11
- Schmierd| . 4
51 Schmierdl, Einfiillen 5
52 Schmierdl, Vorpumpen 7
n Schmlerpresse 12
Schmierstellen - 14
~ Schmierung . 4-14
22 Sicherungen auswechseln 58
Starter . . . 22,60
39 - Stérungen 5961
1
57 Umsteuern des Motors . 23
][g ] Uberwinierung . 62
;g Wechselgetriebe . 50
46 Windfliigelriemen, Nachspannung,
44 Abnahme . .. . 37
. 22
15-18  Zapfwelle. . 36
. 27 Zindkerze, Elns’rellung, Prufung 54
48 Zindkerze, Schalten . . 22
27 Zylinderkopf, Abnehmen 39
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