KAROR
SR,
SERRERR
R
S 0
OO,
S Rl Sl
R QIR
Satetinly .:.-f, AR i
X a...ﬂ«,"}?.%w.x... 3 w,..g.....",ao.» RS
SRR X R IR
% RN ﬁf'& Tl QRS QO R
R S SRS SRR
RS R .?.&.......6.... R
ORI RS RN BRRRIRR R
IR IR RERRRR
SRR SERER R ORI
a/.»o ST SRR, SRS RN
R R RO BT
RIS PR A
R R DO
B e SR
COURRERS R
RN
. R SR
R 2
o CE s St >
RS R
IR LU
SRR o"::aoo e
KRR SRR
SRR Bx bum.o.o R
e o,
.u.”.ﬁ..u..v#w. R
SR R
R 2
o Noﬁo..::
TR RN
ASRRRR
Wit 05
o'&¢0d!'¢0
s St X
S RS

RER
o
b

.:
034:
a{?f.c..
o RN
'o K
ORI
RO QS
A RN
ey RARRIR:
e XL %
::.c:o 2
R A
RTINS K
...:o: e
B R
P!
R

o
0
%"'nou.» R
RSRRRRR R
25X oo?foofru SRR
RS SRR '....%...o...:.o:: RRR
DR .:::37 BRI
LR DN RRRIRTT
RS R AR
0)0&00!'0’ooobbl ol
RS R RBER >
SRR SRR R
X R :..:i.:
R0 R R
s SRR 2 R CRORR
.?....ooup.f., R AR
ll'uo»?o SR 2
RS aoaﬁo,oo.o
R % ;-,.o%oooo'. R
or':::ao.olo
AR RRRRE
AR SRR
SRR

...,
,..3.
..oufu.u&
X

R

T
3 e

: % BAR e
S

s

AN
\%\‘ ;

Sran

%)

Ishg

3261

Bl
“TE




| ' e BETRIEBSANLEITUNG
[L/=2\NIZ4

FILIALEN

Berlin-Siemensstadt

Nonnendamm 5
Fernruf: 343334

Hannover-Wiilfel
Am Brabrink 4
Fernruf: 38481—83
Fernschreiber: 02/3521

Kiel-Hassee
Kolonnenweg 4

24PS D 2416
Fermeivaioert G911 | DIESEL-SCHLEPPER

K5in-Niehl
Bremerhaver Str. 33
Fernruf: 72747
Fernschreiber: 08/8309

Miinchen 8 o Ausgabe: Mai 1955
Trausnitzstr. 4 o Bestellnummer: 15 385

Fernruf: 458348
Fernschreiber 052—3341

Verkaufsstelle Mannheim
Werk Lindenhof; Windeckstrafie
Ersatzteil-Verkauf: Lindenhofstr.; Tor 5
Fernruf: 58071
Fernschreiber: 046/521 und 522

Verkaufsbiiro Stuttgart & E&NZ
Stuttgart — Weil i. Dorf HEINRICH MANNHEIM

Greuttersstrafie 48 . AKTIENGESELLSCHAFT
. . Fernruf: Verwaltung D 4, 9 Nr. 43555732555
Fernruf: 83218 . . \"\:’!erk Lindgenhof Nr. 58071

Drohtwort: LANZWERK Mannheim




N

= Torlhmiees] R u
Motor: — Technische Angaben:
Bohrung . . . . . . . . . . . . . . . . . 140mm
Hub . . o o o o . o . . . . . . . . . 170mm
Hubraum . . .. . 2,62Liter
Last-Drehzahl bei gle:chblelbender Dauerlels‘rung . . 1050i. d. Min.
Leeriauf-Drehzahl . R . . . . 500i.d.Min.
Leistung . . . . . . . . . . . . . . . . . 24PS
Fahrgeschwindigkeiten:
bei Motordrehzahl 1050 i. d. Min. Normalgang Kriechgang
(Sonderwunsch)
1. Gang 3,5 km/Std. 1,6 km/Std.
2' L 5l4 " 2’4 "
3. ., - 7,5 " 3,4 "
4, . 9,4 N —_
5 . . 14,3 . —
6. . . . . - 19,5 " —
1. Rickw.-Gang . . . . . . . . . . 67 . —_
2. N . e " —
. . Zapfwelle, Drehzahl = 558 i. d. Min.
Das LANZ-Turmmé&nnchen ernsthaft spricht: P renza ' "
) . Riemenscheibe (Sonderwunsch):
«miffachte meine Worte nicht — . ‘ Dutckmesser . . . . . . . . . . . . . . . 220mm
. . . Breite . . . . . . . . . . o . . . . . . . 150,
fahr' nicht ohne Vorbereitung ' Drehzahl . . UL 1420 d Min,
. . . . " Ri hwindigkeit . . . . ..o 16,6 k.
- lies' erst die Betriebsanleitung! femengeschwindigkei mfse
Lichimaschine: 12 Volt, 75 Wah.
Batterie: 12 Volt, 56 Ah.
Bulldog-Abmessungen:
Lénge . . . . . . . . . . . . . . . . . .2800mm
Breite . . . . . . . . . . . . ... 1667 ,
Hshe . . e e e e oo 1890,
Achsabsfand . R V7
Wendekreis- Halbmesser . e e . .. 4. . . .3000 ,
Bodenfreiheit . . . . . . . . . . . . . . . 465
Spurweite vorn . . . . . . . . . . . . 1250u. 1500 mm
. hinten . . . . . .« . .+ . . 1275u. 1547 ,
Waqen—Anhangevomchfung
Hehe vom Boden . . . . . . . . . . . 700-740-780 mm
Gerdte-Anhéngeschiene ,
Héhe vom Boden . . . . . . . . . . . 264u.382mm
Inhaltsangaben: ’
Kihier . e e e oo ... Z22Liter
Klaﬁ'sfoffbehal’rer. e e e e s s s s 29
Schmierélbehélter . . . . . . . . . . . . . 3,




Yorwort

Sachgemife Behandlung ist bei jeder Maschine die
Voraussetzung fiir ordnungsgemalen Betrieb, befrie-
digende Leistung und stete Betriebssicherheit.

Das Wichtigste ist richlige Schmierung!

Alle ndtigen Weisungen zur Bedienung und Wartung
des Bulldog sind in dieser Be’rrlebsanlelfung enthalten.

Diese ist fiir den Fahrer bestimmt, der sie vor der In-

" betriebnahme des Bulldog lesen und auf der Fahrt
mitfithren soll.

Wichtig ist, daf der Bulldog nicht ungeschiitzt im Freien
stehen bleibt. Nach der Aubkerbetriebsetzung ist er in
einem geschlossenen Raum unterzustellen. Um den
Bulldog richtig pflegen zu kénnen, empfiehlt es sich,
eine Garage zu ‘schaffen, die mit den noiwendlgen
Einrichtungen, wie Werkzeuge, Ersatzteile und Putz-
material, ausgestattet ist. Der Bulldog ist haufig ab-
zuwaschen, jedoch nicht mit Putzdl oder Kraftstoff, da
‘hierdurch der Lackanstrich nach kurzer Zeit verblcf

Rote Schmierstellen iaghch schmieren!

Nach der ersten Fahrt Befestigungsschrauben fiir

Vorder- und Hinterrdder nachziehen!

WK -

NN

30.

31.
32.

33.
34,
35.

36.
37.

38.

39.
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Motor-Arbeitsweise:

Der Bulldog-Motor arbeitet nach dem
Zweitaktsystem:

1, Takt. Zindung, Verbren-
nunga (Arbeitshub), Ver-
dichtung der Frischluft im
Kurbelgehduse, Auspuff,
Spilung.

Das Kraftstotf - Luftgemisch entzlindet
sich, die durch die Verbrennung sich
ausdehnenden Gase treiben den Kol-
ben nach hinten, dieser prefit die Luft
im Kurbelgehduse zusammen. Kurz vor
seiner Umkehr 6ffnet der Kolben die
Auspuftschlitze im Zylindermantel und

~ lakt die Auspuffgase ins Freie ent-

weichen. Etwas spéater 6ffnet der Kol-
ben die Einlafschlitze, so dak die

Frischluft aus dem Kurbelgehiuse durch
die Kandle in den Zylinder stromt und
die noch zuriickgebliebenen Auspuff-
gase hinaustreibt.

2. Takt: Verdichtung der Luft
imZylinder, Ansaugen der
Frischiuft ins Kurbelge-
hause.

Beim Vorwiértsgang schliekt der Kolben
die Einlafschlitze, dann die Auslah-
schlitze, und verdichtet hierauf die im
Zylinder eingeschlossene Luft. Zu Ende
der Verdichtung wird der Kraftstoff fein
zerstaubt eingespritzt, worauf wieder
Zindung erfolgt. Beim Vorwarisgang

des Kolbens wird gleichzeitig frische

Luft durch das Ringventil ins Kurbel-
gehduse gesaugt.

Das ganze Arbeitsspiel umfalit eine
Umdrehung der Kurbelwelle.

Motor, Schnitt

—7 —

Vorschrifren,

die der Fahrer vor Inbetriebsetzung des Bulldog kennen muf

Einfullaffrungen fur
Kihlwasser

Schmierdl

Schmierdl
filter

Kraftstotf

Kiihlung

Kithlwaszser einfiillen:

Kihler mit reinem, weichem Was-
ser (Regenwasser oder unter Zu-
satz von Kesselstein-Verhiitungs-
mittel) bis zur -Mitte des Einfill-
siebes fiillen. Dieses dabei in Ein-
fulléffnung lassen.

Kesselsteinverhiitungsmittel  (im techn.
Warerihandel erhiltlich) vor dem Ein-
fillen im Kuhlwasser auflésen. Dann
alle 100 bis 150 Betriebsstunden 10 bis
15 Liter Wasser abfliehen lassen,
Schlamm darin sich absetzen lassen und
das geklarte Wasser wieder einfiillen.
Dann {risches Wasser mit entsprechen-
dem Zusatz von Kesselsteinverhiitungs-
mittel nachfillen bis zur Mitte des
Einfiillsiebes.

Wasserstand taglich vor Inbe-
triebsetzung des Motors priifen.

Kithlwasser ablassen

Kithlwasser bei Frosigefahs:

Bei Frostgefahr nach der Arbeit
Kihlwasser restios ablassen, um
Zerspringen von Zylinder oder
Kihler zu verhiiten. Einfilldeckel

]



am Kihler dabei offnen. Ablaf-
Offnung mit Draht reinigen. Ab-
lakhahn offen lassen, damit nach-
sickerndes Wasser sich nicht an-
sammelt.

Haufige Erneuerung des Kuhl-
wassers verursacht Kesselstein-
ansatz in den Kihlwasserraumen.
Im Winter deshalb das abends
abgelassene Wasser am anderen
Morgen wieder in den Kihler
fillen. Andernfalls Regenwasser
verwenden.

8 .._

Gehrierschutzmittel:

Das allabendliche Ablassen des Kihl-

wassers bei Frostgefahr  kann durch

Anwendung - ¢éirtes ] Gefrierschutzmitfels
(z.B. ,Glysantin") vermieden werden.
Glysantin dem Wasser vor Einfiillen in
den Kiihler beimischen, und zwar in einer
der voraussichtlich einfretenden Kalte
entsprechenden Menge (siche Tabelle).

Glysantin- Gefrier-
Zusatz in Y, punkt der
Mischung
ca- Grad Celsius
5 -2
10 — 41
[ER — 6,4
20 Zs
% —12,5
30 —16
33 —20,2
40 95

\ L
07y
T
PN Schmierung
0 20,
‘;
’\ Schmierslbehilter

Oleinfull-
stutzen fir
Pumpenantrieb
und Regler

Windfliigel-

Riemenrolle

Schmierdl-
Ablakschraube

Schmierdl, Beschaffenheit:

Zur Schmierung des Motors nur
HD Ui der Sorte SAE 30 ver-

wenden,

HD Ole haben Zusitze von reinigender
Wirkung, so dak Kolben und Kolben-
ringe frei von Ulschlamm bleiben, wo-
durch der Verschlei auf das geringste
Mafy herabgesetzt wird. Die niederen
Uberholungs- und Reparaturkosten bei
HD-Ol-Schmierung gleichen also den
htheren Preis des Oles gegeniiber ge-
wohnlichen Markenslen aus.

Signathorn

Lichtmaschinenantrieb

Olvorrat in sauberem mit Ge-
windeverschluf versehenem Ka-
nister autbewahren, damit das Ol
g'ei j)leibf von Wasser, Staub und
and.

Schmiersl einfiillen:

Beim Einfullen von Schmierdl ist
peinlichste Sauberkeit Grundbe-
dingung. Sand und Staub sind
Gift fiir die Maschine und miissen
vor Offnen des Einfiilldeckels von
diesem und dem Behalter griind-



Konfrolle des Schmierdlstandes

Vorpumpen von Schmierdl

— 10 —

lich enHernt werden. Filtersieb
beim Einfiillen in der Offnung
lassen.

 Bei kalter Witterung Ol durch

Erwdrmen dinnflissig machen,

damit es leichter durch das Sieb

fliekt.

Schmierdlbehalter taglich fiillen.
Wenn der Olpegel nur noch zwei
Finger breit Schmiersl anzeigt,
muf sofort nachgefiillt werden.

Behdlier nur bis zum mitileren
Rand im Einfiillsieb fiillen, weil
das in der Kurbelkammer zusam-
mengelaufene Ol bei Inbetrieb-
nahme des Motors durch die
Riickholpumpe . in den Behélter
gepumpt wird.

Bei starker Kilte (etwa unter
-89 C) kann Schmiersl SAE 20 HD
statt SAE30HD verwendet, oder
letzterem vor dem Einfiillen etwa
1090 Dieselkraftstoff beigemischt
werden.

Nach Fiillen des vollig enfleer-
ten Oltanks Schmierdlanlage ent-
liften:

Saugleitung an Schmierpumpe [6-
sen und Ol ausflieken lassen, bis
keine Luftblasen mehr sichtbar
werden. Olleitung wieder an-
schliehen und Vorpumphebel be-
tatigen (Nr. 6). ,

Schmierd] vorpumpen:

Die an der Schmierpumpe ange-
sch'ossenen Olleitungen missan
nach mehr als dreitdgiger Be-
triebspause, ferner wenn der Mo-
tor auseinandergenommen war,
vor Inbetriebsetzung des Mo-

— 11

tors mit Schmiersl gefiillt wer-
den, bis die Schmierstfellen reich-
lich mit Ol versehen sind. Zu
diesem Zweck ist der Vorpump-

hebel hochzuziehen bis zum fihi- -

baren Anschlag und hierauf durch
3 Hiibe nach oben Schmiersl
vorzZupumpen.

Schmiersl ablassen:

Zum Ablassen des Schmierdles
Verschlufischraube herausschrau-
ben. Wochentlich Schmierdlbe-
hélter durch Ldsen dieser Ver-
schlufschraube auf etwa darin
befindiiches Wasser und Schlamm
prifen und dieses ablassen.
Schmierdl erstmals nach 100 Be-
triebsstunden bei niedrigem Ol-
stand ablassen. Zweckmihig
gleichzeitig das Schmierdlfilter
reinigen (s. Nr. 33). Schmierdl-
anlage entliiften (s. Nr. 5).

Pumpenanirieb: ‘
Nach den ersten 100 Betriebs-

stunden Olkontrollschraube und
Ablafschraube zum Hauptlager-

Kontrolfschraube

Ablafschraube

Schmierél-Ablafschraube [&sen

deckel  herausschrauben  und
Schmierd! fiir Pumpenantrieb rest-
los abfliehen lassen. Hierauf Ab-
lafsschraube wieder einschrauben
und durch den Einfallstutzen fur
Pumpenantrieb frisches Motoren-
8l einfillen, bis es an der Kon-
trolloffnung ausfliet. Im Winter
Ol vorher anwédrmen. Nach Ab-
fluls zu viel eingefiillten Oles Kon-
trolléftnung wieder durch Kne-
belschraube verschliefen.

Kontroll- und Abl;f;schrauben

fiir Pumpenantrieb



ol tﬂjr"*PUmpenan’rvrieb einfiillen

Getriebesl-Kontrollschraube

Getriebesl-A

fischrau

be
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Wachentlich einmal Olkontroll-
schraube herausschrauben, das in
der Leitung befindliche Spritzdl
abflieken lassen, dann durch die
Einfiilleitung frisches Ol (im Win-
ter angewarmtes Ol) nachfiillen,

- bis es aus der Kontroll6ffnung

herauslauft. Nach Austropfen Kon-
trollschraube festziehen.

Getriebes! einfiillen, ablassen,
Priifung:

Das Getriebegehéduse ist mit 8 kg
Getriebedl SAE 140 gefiillt. Nach
den ersten 100 Betriebsstunden
unmittelbar nach Stillsetzen des
Bulldog das Getriebedl ablassen.
Einfulldeckel und seine Umge-
bung von Staub und Schmutz
sdubern, Deckel abschrauben,
beide Ablafischrauben am Ge-
{riebegehduse  herausschrauben
und Ol abflieken lassen.

Dann frisches Getriebed! einfil-
len bis zur Kontrollschraube.
Alle 250 Betriebsstunden Kontroll-
schraube herausschrauben und
—wenn notig — Gefriebed| nach-
fillen, bis es (bei waagerechter
Stellung des Bulldog) aus der
Kontrollotfnung herauslauft. (Rei-
nigung des Getriebes siehe Nr.
40),

Schmierung mitlels Fellpresse:

Die mit Schmiernippel versehe-
nen Bulldog-Teile mit der Fet-
presse nach Schmierplan (Nr.
11) schmieren. Zum Schmieren
nur hochwertiges weiches Hoch-
druckfett verwenden, das frei
von Sdure, Staub und sonstigen
Verunreinigungen, nicht harzig
oder ranzig ist.

Fetibeschaffenheit:
Tropfpunkt = 90—100°C.

Hinteren Deckel der Fettpresse
entfernén, Kolbenrohr ganz hin-
einschieben, Fetpresse mit dem
oftenen Ende luftdicht abschlie-
end in das Fett fauchen, vor-
dere Miindung zuhalten und Kol-
benrohr langsam herausziehen, so
dafy das Fett eingesaugt wird. Die
zur vollsténdigen Fillung feh-
lende Fettmenge mit einem
Spachtel luftfrei nachfiillen. Dek-

kel aufschrauben.

Fettpresse mit Mundstiick gegen
saubere Fldche driicken, bis Fett
luftfrei  austritt.  Nippel sowie
Mundstiick der Fettpresse reini-
gend, damit kein Staub eingeprefst
wird.

13 —

Fillen der Fettpresse

An den Lagerstellen hervortreten-
des Fett enffernen, da es sonst
Sand und Staub festhélt. Von Zeit
zu Zeit Fettpresse auseinander-
nehmen und reinigen. Bei unge-
niigender Abdichtung zwischen
Schmiernippel und Fettpresse ist
ihr Mundstiick oder der Nippel
verbeult oder beschidigt und
muf erneuert werden.

10
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Schmierstellen des Bulldog : . ’ ‘

3

Schmiersiellen des Bulldog:

Die taglich zu schmierenden S%e'Ilen si
© cﬁg wdchenilich und monaflich z;{x
ge

nd an der Maschine durch rofen Farbansirich,
schmierenden durch gelben Farbansirich

Zur Beachtung!

Zur Schmierung des Nadellagers der
Kupplung (Schmierstelle Nr. 16) rechie
Schwungrad - Schutzhaube abnehmen
(monatlich einmal 2 Fettpressenhiibe).

Durch Abnahme der Schwungradschutz-
haube wird die halbrunde Aussparung
an der inneren Schutzhdlfre freigelegf,
durch die der Schmiernippel fir die

Kupplungsmuffe (Schmierstelle N, 23)
hinter

welche gleichzeitig

dem Schwundgrcxcl zugdinglich jst,
urch 2 Hisbe mit der
anz ausgezogenen, d. h. vollgefillien

Fettpresse geschmiert werden muf.

ur Schmierung der Lenkung (Schmier-
elle Nr. 27, s. Schmierplan, Seite 15}

vierteljghrlich einmal Batterie heraus-
nehmen. : ,

Kupplung
Lenkung vierfeljshelich (Schmiernippe

monatlich mit Gelriebesl: )
Getriebe bis Kontrollschraube .

ennzeichnet!
Nr. !S;fhewg,r"‘ Fettpresshibe
s. Bild Anzah! | Anzahl
20 - —
lieren
2 —_ f—
nélen
. 5 1 2
<o - . o o 47,181 2 2
e e e 4 2 2
e e e, 14 2 2
17 1 2
13 4 4
19 2 4
8,10,11] 4 2
9 1 2
12 2 5-6
4 4 2
o 15 1 2-3
c e e e . 3 ] 2
1 1 4
16 1 2
I unter Batterie) 21 1 4
22 - —
|

Gelenke ohne Schmiernippel sind alle 2—3 Wochen mit der Olspritzkanne zu &len.

1%






zu Betriebsanleitung 15 370/1il, - 15 380/1},
15 385/111, 15 390/111,

fiir LANE BulblszD1616, b 2016,

NACHTRAG
‘ ~ D 2416, D 2816

Zu Schmierplan (seie 1)

Bei Bulldog D 1616 ab Nr. 165502
D 2016 ab Nr. 284402
D 2402 und D 2416 ab Nr. 555 527
D 2816 ab Nr. 332602 ‘

wird aié Lenkung (Schmiers’re”e Nr. 24) mit Getriebedl SAE 140"

geschmiert. Zum Einfillen mit der Olkanne muB die Batterie
- ausgebaut werden. Die Schmierung erfolgt '/sjghrlich einmal..

-

‘*) Getriebes! 40° Engler bei 50° C, Stéckbunkf unter —10° C, frei von.Séure und
Harzen. : : . :

— 17 —

Krafistoffzufiihrung

Kratisiol sinfiilien:

Fiir den Betrieb des Bulldog-Mo-
tors handelstiblichen Dieselkraft-
stoff verwenden.

Dieselkraftstoff nur bei Stillstand
des Motors einfillen. Dabei Fil-

tersieb in Einfilléffnung lassen.

Faly nicht rollen!

Kleine Tankstelle

F)fif

FLID) "
Y

?}:ﬁﬂﬂiﬁu" O —
H

J!m =i
,’.I o g ,é”ﬁ%,w'

" /

fRSkEERE R i

tA23882

Der handelsiibliche Dieselkraft-
stoff ist oft durch Staub, Sand,
Asphalt und Wasser verunreinigt.
Diese Unreinigkeiten gefshrden
die Kraftstoffpumpe und Ein-
spritzdise.

Bei Lagerung im Fal dieses vor
Entnahme von Kraftstoff minde-
stens 24 Stunden ruhig stehen
lassen, damit etwaige Unreinig-
keiten' sich absetzen. Keinesfalls
Fafy zur Maschine rollen. Ansaug-
stutzen der Fafjpumpe muf durch

Richtig!
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feinmaschiges Sieb geschiitzt sein
und darf nicht auf dem Fafiboden
aufsitzen (mindestens 15 em Ab-
stand). Restinhalt des Fasses vor
Einfillen in  den  Kraftstofftank
mehrmals durch saubere Flanell-
lappen filtern!

%0510

Schiamm- Befestigungsmutier

Ablafyschrauben

Kraftstoff-

absperrventil

Nach Fiillen des vollstandig ent-
leerten Behilters Kraftstoffanlage

entliiften (siehe Nx, 14).

AN

Kraftstolhilier: ﬁ y
A!laMOBeiriebssiuder% (deib-
lalsschrauben unter dem Kraftsfoff-
filter herausschrauben,~S¢h
abfliefen lassen und
wieder einschrauben. j
friebsstunden Krafista
gen (s. Nr. 36).

Krafistoffanlage entliiften:

Nach Reinigung des Kraftstoff-
filters oder Leerfahren des Kraft-
stofftanks Kraftstoffanlage entliif-

ten:

Absperrventil unter dem Kraft-
stoffbehéalter. 6ffnen.

Folgende Anschliisse in nachste-
hender Reihenfolge einzeln |6-

sen und — nachdem Kraftstoff
luftfrei ausflieht — wieder fesi-
ziehen: '

a) Anschiufschraube fiir Leckél-
leitung am Kraftstoffilter.

b) Entliiftungsschraube fiir Saug-
leitung am Kraftstoffilter.

‘Kraftstoff-Absperrventil
Entlifiungsschraube

Kraftstoff-Doppelfilter

Kraftstotf-Einspritzdise

c) Anschlufischraube fir Sauglei-
tung an Kraftstoffpumpe.

Bei Hebelstellung auf héchster
Drehzahl einige Stéhe Krafistoff
vorpumpen, — Dise spritzt hér-
bar ein, wenn die Kraftstoffanlage
luftfrei ist. ’
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Luftzufihrung

s

Laﬁﬁ%%gr, Reinigung: Ol vorher in den Oltopf fliekt. 15
Wenn das Ol iber die Hochst-
standsmarke gestiegen, dickfliis-

_ C X sig oder schlammig ist, muf der
anfall wdchentlich oder monat- Oltopf entleert und gereinigt und
lich Oltopf undEinsatz unterLuft-  hierauf bis zur unferen Normal-

filtter bei sfillstehender Maschine  Olstandsmarke ~ mit  frischem
abnehmen und priifen. Luftfilter-  Schmiersl gefiillt werden. :
prifung nicht unmittelbar nach N; allen!
Stillsetzen des Motors, sondern icht zu hoch fiillen!

méglicﬁ!s’r erst am andern Mor-  Filtereinsatz bei starker Ver-
gen .ver—lngangsetzen vorneh- schmutzung des Oles in Kraft-

mert, %ﬁ"l})das in der Fasermasse  stoff waschen und wieder ein-
Lufth

Wahrend der trockenen Jahres-
zeit tédglich, sonst je nach Staub-

des tereinsatzes haftende sefzen.

4 Werkzeugkasten

1 Batterie I
2 Einstellgabel ftir Kupplung 5 Kijxhlerrol‘c;»~
3 Luftilter 6 Petroleum-Einfillhahn
I

7 Wasserablakhahn

Luttfilter 6ffnen
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il. Bedienung des Bulldog

Kiihlwasser-Thermometer

Kuhlerrollo Fernlicht
: Kontroll-
Kontrollampe lampe blau
rot
Gliih- Schaltkasten
tiberwacher
Glusiir‘;lﬁz; Steckdose

Ultopf entleeren
°p Sicherungsdose

Inbetriebsetzen des Motors:

Kahlerrollo schliesen (Kettenglied
der Rollo-Zugkette nach unfen
einklemmen)! ‘ :

auf zZU

Oltopt bis ,Normal” fillen

Kihlerrollo — Betatigung




niedere hohe
Drehzahl Drehzahl

OISR

Drehzahlhandhebel nach vorn auf
Hoéchstdrehzahl stellen.

O
! I.%vchal‘rkas’ren
rch Tiefdriicken

lampe leuchtet (wenn Glihbirne
durchgebrannt, sofort erneuern).

aus ein » .

Strom einschalten

Knopt des Gliihanlahschalters bis
zur ersten Raste ziehen (Vorglith-
stellung) bis  Glihiiberwacher

hellrot aufleuchtet.

aus ein
Betdtigung des Glihanlafschalters
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Inzwischen Kraﬁsfoff vorpumpen
— mit Vorpumphebel drei krgfti-
ge Stdéhe nach unfenl

Hierauf Knopf des Glihanlak-
schalters ganz herausziehen. Mo-
tor springt an. Nach Einsetzen
von Ziindungen Knopf sofort los-
lassen. Bei laufendem Moftor
Knopf nie in die Anlafistellung
ziehen. Bei slarker Kilte nach
Anlaufen des Motors in Vorglih-
stellung noch kurze Zeit nach-
glihen und dann Knopf ganz zu-
riicklassen. Nicht zu lange vor-
bzw. nachglihen, da sonst die
Batterie rasch entladen wird.

Rote Kontrollampe beobachten!
Bei falscher Drehrichtung des Mo-
tors etlischt sie nicht.

Wenn der Anlasser infolge Kalte
den Motor nur trage durchzieht,
dann beim Starten auskuppeln und
wiéhrend des Pendelns in rascher
Folge Kraftstoff vorpumpen, bis
Ziindung erfolgt,

Vorpumpen von Krafistoff

Handstast:

Wenn der Anlasser den Motor
nicht durchpendelt, weil die Bat-
terie zu schwach geladen ist,
Motor von Hand anwerfen:

Deckel von linker Schwungrad-
haube abnehmen.

Anwerfscheibe einigemal hin-und
herpendeln, dann entgegen der
Normaldrehrichtung drehen, bis
Kompressions - Widerstand ~ fiihl-
bar, hierauf bei Vorgliih-Stellung
des Glithanlafischalters mit kraffi-
gem Ruck (in Richtung der Lauf-.
ridder bei Vorwartsfahrt) Motor

anwippen.

Bei sfarker Kilte nach Anlaufen
des Motors noch kurze Zeit nach-
glihen (Knopf nur bis Vorglith-
stellung ziehen, sonst Anlasser
geféhrdet), hierauf Schaltknopf

zuriicklassen!
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Drehriéhfung prifen (s. Nr. 17)
Haubendeckel anbringen.

Springt der Motor nicht an, dann

wéhrend des Startens noch meh-

rere Hibe Kraftstoff einpumpen.
Prifen, ob beim Vorpumpen die
Dise horbar einspritzt, andern-
falls  Kraftstoffanlage entliften
(s- Nr. 14).

Lauft der Motor wegen Frischlufi-
mangel nicht an, dann Entlif-
tungsschraube am Zylinderkopft
I8sen, Kurbelwelle = mehrmals
durchdrehen, damit verbrannte
Gase entweichen, Enfliftungs-

" schraube bei hinterer Kolbenstel-

lung festziehen und Startversuch
wiederholen.

Nach Anlaufen des Motors:-
Drehzahl-Handhebel nach hinten

auf niedere Drehzahl stellen.

Schliissel stecken lassen, da sonst
Kontrolle verloren geht (weil rote
Kontrollampe leuchtet) und ferner
Horn, Blinker und Bremslicht ab-
geschaltet sind.

Drehrichtung, Umsteuern:

Die normale Drehrichtung des
Motors entspricht der Drehrich-
tung der R&ader des Bulldog bei
Ruckwartsfahrt und ist daran zu
erkennen, dafy die rote Kontroll-
lampe bei Anlaufen des Motors
erlischt. Bei verkehrter Drehrich-
tung leuchtet dagegen die Lampe
weiter. Die rote Kontrollampe
dient gleichzeitig zur Uberwa-
chung der Lichtmaschine (s. Nr.
44), Wenn der Motor beim An-
werfen die verkehrte Drehrich-
tung angenommen hat, ist er um-
zusteuern: Vorpumphebel tief-
driicken, so dafy Motor auspen-
delt; kurz bevor der Motor ste-
hen bleibt, rasch etwas vorpum-
pen und dann Vorpumphebel los-
lassen. Dadurch schlagt der Mo-
tor in die normale Drehrichfung
um.

Bei starker Kille Motor erst et-
wa 3 Minuten warmlaufen lassen,
dann Drehrichtung umsteuern!

Der Molor darf nicht l3ngere
Zeit riickwirts laufen.

Drehzahi-Einstellung:

Die Drehzahl des Motors wird
durch Betdtigung des Drehzahl-
hebels innerhalb des Bereiches
der ‘untersten Leerlauf-Drehzahl
und der obersten Drehzah! ein-
gestellt. Durch Vorwartshewegen
des Drehzahlhandhebels wird die
Drehzahl erhsht, durch Riick-

wértshewegen herabgesetzt,

_ 97

Hochste Drehzah! wird durch Vor-
stellen des Handhebels bis zum
vorderen Anschlag oder durch
volliges Tiefdriicken des Fulhe-
bels erreicht.

Durch Zuriicklassen des Fufhe-
bels wird die Drehzahl verrin-
gert bis auf die der jeweiligen

Handhebelstellung  entsprechen-
de Drehzahl.

Beim Arbeiten wird zweckméhig
mit der hdchsten Motordrehzahl
gefahren, d. h. der Drehzahlfufs-
hebel ganz durchgetreten. Steigt
der Zugkraftbedarf, dann fillt die
Drehzahl bei tiefster Fulhebel-
stellung von selbst, wodurch die
Zugkraft erheblich steigt. Reicht
jetzt die  Zugkraft noch nicht aus,
dann ist auf den nichst niedrige-
ren Gang umzuschalten und wie-

der mit der héchstan Motordreh-

zahl zu fahren. Bei voll durchge- -

tretenem Drehzahlfushebel stellt
sich jetzt wieder die Motordreh-
zahl und damit die Fahrgeschwin-
digkeit je nach dem Kraftbedarf
selbsttatig ein. Fir Kriechge-
schwindigkeit oder im Vorgewen-
de Drehzahl herabsetzen. Fiir
Stillstand des Bulldog bei laufen-
dem Motor soll der Drehzahl-
handhebel auf niedere Drehzahl

gestelll werden.

Stillsetzen des Molors:

Krafistoftbehilter nicht " leerfah-
ren, damit keine Luff in die Kraft-
stoffanlage gelangt. :

a) Zum Abstellen Vorpumphebel
fiefdrlicken und festhalten.

niedere hohe
Drehzahl Drehzahl

Drehzahl-Fulhebel

19



Einfillen von Petroleum

aus . ein

28 -

b) Bei kalter Witterung durch Pe-
troleum-Einfiilthahn, etwa 5 cem
(etwa' 5 Hahnfiillungen) Petro-
leum in den Zylinder giefen.
Einfullhahn schlieken und Kur-
belwelle mittels Anwerfscheibe
mehrmals hin- ‘und herdrehen.
Der Motor laft sich' dadurch
am néchsten Morgen leichter

ingangsefzen. , /

— 29 _

Fahrbetrieb

1 Kupplungsfulhebel
2 Vorpumphebel
(tiir Schmierdl: 3mal hochziehen,
fir Kraftstoff: 3mal tiefdriicken)
3 Stufenschalthebel
4 Drehzahthandhebel
5 Gangschalthebel

Fahrerstand

6 Handbremshebel
7 Lenkbremshebel links
8 Lenkbremshebel rechts
9 Zapfwellenschaltknopf
(cben = aus~, unten = eingeschalfet)

10 Drehzshlfulhebel
11 GetriebesleinfiilldHnung
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Kihierrolio:

Wahrend der Arbeit je nach
Aufentemperatur und Belastung
des Motors Kithlerrollo mehr oder
weniger offnen.

Bei kalter Witterung Kiihlwasser-
Temperatur durch Schliefen des
Kiihlerrollos mdglichst hoch hal-
ten!

Motorkupplung, Bedienung:

Zum Ein- und Ausschalten bzw.
Wechseln der Geschwindigkeits~
génge sowie zum Stillsetzen dss
Bulldog Kupplungsfulhebel tief-
driicken und Gangschalthebel in
gewiinschte Stellung bringen (Nr.
22). Dann Kupplung durch vél-
liges Zuriicklassen des Fufhebels
wieder einriicken. Wahrend der
Fahrt Fuk vom Kupplungshebel
enffernen. Nie mit ausgeriickter
Kupplung bergab fahren. Kommt
der Motor durch Ubetlastung,
insbesondere bei Bergauifahrt,
fast zum Stillstand, so ist die
Kupplung sofort auszuriicken und
die Handbremse anzuziehen, da
der Motor in verkehrte Drehrich-

tung umschlagen kann.

Vor Wiedereinkuppeln Drehrich-
tung des Motors durch Blick auf
die rote Konirollampe priifen,
Handbremse 5sen.

Schallen der Ginge:

Schalten der Gange stets bei
ausgeriickter Kupplung vorneh-
men. Durch rohes Schaiten wer-
den Getriebeteile beschadigt.
Das Schalten muf gerduschlos
erfolgen. Vor dem Einschalten der
Gange zur Abfahrt voll auskup-
peln und warten bis Kupplung
stillsteht. Gangsicherung  [6sen
—in den vorderen Hebelstellun-
gen durch Vorwaértsdriicken,in den
hinteren Stellungen durch Riick-
wiartsdriicken des Schalthebels
und diesen soweit in gewlnschte
Richtung bewegen, bis die Gang-
sicherung fihlbar einschna B’r.
Zuerst linken Hebel in die (ge-
wiinschte Stellung bringen, ungd

zwar zum Schleppen schwerer |
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Lasten nach links (1—3. Gang),
fur leichtere Lasten oder Leer-
fahrt nach rechts (4.—6. Gang);
hierauf mit dem rechten Hebel
den betreffenden Gang einschal-
ten. L&kt sich der linke Hebel
nicht einschalten, weil die Rider
im Getriebe Zahn gegen Zahn
stehen, dann zuerst mit dem
rechten Hebel einschalten, Kupp-
luna kurz ein- und ausriicken,
und nach Stillstand der Kupplung
mit dem linken Hebel einschalten.
Kupplung einriicken. -

- Zum Schalten von niederer auf

héhere Geschwindigkeit mit ho-
her Motor-Drehzahl fahren, Kupp-
lung ausriicken, Drehzahl! senken,
héheren Gang einschalten, Kupp-
lung langsam einriicken.

Zum gerduschlosen Schalten von
héherer auf niedrige Geschwin-
digkeit Drehzahl senken, aus-
kuppeln, Gangschalthebel in Mit-
telstellung bringen, kurz einkup-
peln, Drehzahl erhshen, auskup-
peln und nachst niederen Gang
einschalten. Langsam einkuppeln.
Bei Bergauffahrt Drehzahlfukhe-
bel tiefdriicken, so daf der Mo-
tor mit hdchstmoglicher Drehzahl
lduft. Bei zunehmender Steigung
wachst der Zugkraftbedarf, die
Motordrehzahl geht selbsttatig
zuriick und das Motor-Drehmo-
ment paft sich dem Zugkraftbe-
darf an, die Fahrgeschwindigkeit
verringert sich. Dies setzt sich
fort, bis die Fahrgeschwindigkeit

~ des nachst niedrigeren Ganges

nahezu erreicht ist. Reicht der
Zugkraftbedarf dann nicht mehr
aus, so ist auf den nichst niedri-
geren Gang umzuschalten und
der Drehzahlfubhebel langsam

wieder tiefzudriicken.

Gangschaltung, Schnitt

Hauptschalihebel
Stufenschalthebel

- Schaltstange fir Stufenschaltung
Schaltstange fir Gang 1 bzw. 4
und Rickwértsgang

5 Schaltstange flir Gang 2 und 3
bzw. 5 und &

Spertklinke 1 .. ~ cher
Feder i' iur {sangsicherung

B U0 DD e

~Os

Gelingt bei Bergfahrt das Schal-
ten nicht sofort, so ist der Bull-
dog anzuhalten (auskuppeln und
bremsen) und der Gang bei
Stillstand ~einzuschalten. Fiir Tal-
fahrt den Gang einschalten, mit
dem man bei gleicher Last und
Steigung bergauf fahren wiirde.

Nie mit ausgerﬁfc}é‘rer Kupplung
fahren. ' ‘
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Bulldog

Zum Stillsetzen des
Kupplung ausriicken und Haupt-
schalthebel in Mittelstellung brin-

gen. Der linke Schalthebel

braucht nicht ausgeriickt werden.

Bremsen, Beldligung:

Zwecks Erzielung moglichst klei-
ner Kurven beim Lenken mit kur-
zem Einschlag auf kleinen Schla-
gen, spitz zulaufenden Ackern,
schmalen Wegen oder kurzem
Vorgewende—insbesondere beim
Arbeiten mit Anbaugerdten — ist
zur Unterstiitzung der Lenkung fiir
das Wenden nach links der linke
Fukhebel, fir das Wenden nach
rechts der rechte Fufhebel zu
betatigen, d. h. die betreffende
Bremse ist nach Drehen des Lenk-
rades bis zum Lenkanschlag lang-
sam anzuziehen. Je kirzer die
beabsichtigte Wendung sein soll,
umso stérker ist die Bremse auf

~der betreffenden Seite anzuzie-

hen. Bei voélliger Blockierung
eines Hinferrades dreht sich der
Bulldog um dieses Rad sozusa-
gen auf der Stelle.

Bei rutschenden Radern (Schlupf)
schneller laufendes Rad bremsen.
Zum Abbremsen des Bulldog bei-
de Bremshebel mit einem Fufy
gleichzeitig betétigen.

Auf der Stake ist einseifiges
Bremsen aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit verboten.

Deshalb fiir Einsalz des Bulldog
zu Transporiiahrien auf &ffentli-
chen Verkehrsstrahen die beiden
Bremsfubhebe! durch Umlegen
des Sperriegels koppeln, so dafy
sie nur gemeinsam betatigt wer-
den kdnnen.

Der feststellbare Handbremshe-
bel dient zum Blockieren des
Schleppers (z.B. bei Stillstand am
Hang oder fiir Riemenbetrieb).

Beim Bergabfahren Anhanger ab-
bremsen und Drehzahl senken.

Die Fahrsicherheit verlangt, dafy
die Bremsen stets in gutem. Zu-
stand sind. Nachlassen der Brems-
wirkung sofor! beseitigen (siehe

Nr. 41).

Luttretfen, Luftdruck:

Luftreifen unter genauer Ein-
haltung des Luftdruckes (nicht
.nach Gefilhl" aufpumpen. Luft-
druck fir Vorderradreifen =
2 atii (kg/cm?). Die Acker-Luft-
reifen der Hinterrdder auf dem
Acker nicht mit niedrigerem Luft-
druck als 0,8 atii (kg/cm?) fah-
ren. Der Luftdruck soll fir Fahrt
auf dem Acker auch nicht hoher
als 1,0 atii sein, da sonst der Rei-
fen starkeren Bodendruck verur-
sacht und zu Schlupf neigt. Fir
Strafenfahrt muf der Luftdruck
1,5 atii betragen. Er darf 2 atii
nicht iiberschreiten.
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Luftdruckwechsel beim Hinterradreifen

Luftdruck in jedem Reifen regel-
méhig mindestens einmal wo-
chentlich mit beigegebenem Luft-
druckpriifer  kontrollieren  und
wenn notig ergénzen.

Spurversiellung:

Durch Radumschlag werden zwei
Spurweiten erzielt (s. Techn. An-
gaben).

Vorderrdder:

Handbremse anziehen, Hinterra-
der unterschlagen. Wagenheber
unter Vorderachse setzen und
diese anheben. Spindel so weit
anziehen, daf Rad entlastet ist,
aber sich noch nicht drehen l5kt.
Befestigungsschrauben [6sen.
Achse so hoch winden, dafy Rad
vom Boden freigeht. Rad .abneh-

.men und in gewlinschter Stellung
anschrauben.

Hinlerrider:

Handbremse anziehen, Vorderra-
der unterschlagen. Wagenheber
unter Anhéngevorrichtung sefzen,
Spindel so weit anziehen, daf
Rad entlastet ist, sich aber noch
nicht drehen lakt. Befestigungs-
schrauben [6sen, Rad so hoch
winden, daf es sich frei drehen
laht und abnehmen.

Beim Umdrehen der Rader rech-
tes und linkes Rad vertauschen,
so dals das Reifenprofil den ur-
springlichen Verlauf zeigt (Dreh-
richtungspfeil auf Reifen beach-
ten). Schrauben fest anziehan,
Maschine absetzen. Wagenheber
entfernen. Samtliche Schrauben
nach kurzer Fahrt nachziehen.

Anhdngevorichiungen:

Die Anhéngeschiene fir Ackerge-
rate ist in der Hohe verstellbar.

25
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Zapfwellenantrieb

Schaltknopf fiir Zapfwelle =

Zapiwelle

Zaptwelle, Bedienung: v
Durch Ablassen der Stange wird
die Zapfwelle eingeschaltet, durch
Hochziehen ausgeschaltet. Ein-
und Ausschalten der Zapfwelle
darf nur bei vollig ausgeriickler
Kupplung geschehen. Vor Verlas-
sen des Bulldogsitzes Zapfwelle
stets ausschalten!

Das Zapfwellenschutzblech, zur
Vermeidung von Unfillen, muk
bei Zapfwellen-Antriebsarbeiten
stets an der Maschine bleiben.
Ohne Schulzblech darf die Zapf-
welle nicht in Betrieb geseizi
werden.

Schutzblech
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28 Rlemenscheibenanirieb auf Zapi-
welle:

Ein Riemenscheibenantrieb zum
Aufstecken auf die Zapiwelle
wird mit oder ohne Zapfwellen-
fortsatz auf Sonderwunsch gelie-
fert. Ein- und Ausschalten der
Riemenscheibe durch den Zapi-
wellen-Schalthebel nur bei véllig
ausgetiickter Kupplung vorneh-
men. Olstand im Antriebsgehéuse
von Zeit zu Zeit priffen und er-
ganzen. Bei Abnahme des Rie-
menscheibenantriebes  Zapfwel-
len-Schutzblech wieder am Ge-
triebegehiuse befestigen.

Riemenscheibe, Grake: 25

Der Durchmesser der anzuirei-
benden Riemenscheibe ist je nach
ihrer Drehzahl verschieden und
errechnet sich wie folgt:

Riemenscheibendrehzah! mal
Riemenscheibendurchmesser des Schleppers

geteilt durch

Drehzahl der anzutreibenden
Riemenscheibe

Bei dieser Berechnung ist der
Riemenschlupf nicht beriicksich-
tigh. Er betragt 49%. Die anzuirei-
bende Riemenscheibe soll also
noch 49 kleiner sein. |




I. Pflege, Nachstel

lung, Reinigung

Motor, Kiihlung

Windfliigelriemen, Nachspannen:

Motorhaube aufklappen und Rie-
menspannung prifen. ‘

Der Windfliigelriemen darf fuhl-
bar locker sein, soll aber bei Still-
stand nicht durchhdngen und
wahrend des Befriebes nicht am

‘Blechschutz anschlagen. Ein zu

lockerer Riemen zieht den Wind-
fligel nicht mit voller Geschwin-
digkeit durch, die Kihlwirkung
ist dadurch herabgesetzt und der
Motor wird zu heih.

Drei Muttern [8sen, Vorderteil dar
Riemenrolle entfernen, von je-
der Stiffschraube eine Scheibe
abnehmen und beim Zusammen-
bau zwischen Rollenvordertsil
und Muter legen. Dadurch
kommt der Riemen mehr gegen
den Umfang der Rolle zu sitzen

und wird gespannt. Geniigt die-

Spannung nicht, so ist noch je
eine weitere Einstellscheibe her-
auszunehmen usw. Riemen nicht
zu stramm spannen und frei von

Ol und Fett halten.

Bei neuem Riemen nach 10 bis
15 Minuten Einlaufzeit Riemen-
spannung priifen.

Riemenrollenhélfte abschrauben

Einstellscheiben fiir Windfligelriemen
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Kithier, Heinigung:

Fir richtige  Kihlwirkung  ist
duhere Reinhaltung des Kihlers
von Wichtigkeit. Dieser darf
nicht mit einer Staub- oder Ol-
schicht bedeckt sein. Verschmutz-
ten Kihler vor einer Inbetrigb-
setzung des Motors mit scharfem
Wasserstrahl abspritzen. Zur Ent-
fernung von ftrockenem Staub
Motor kurze Zeit riickwérts lau-
fen lassen. Stark verschmutzten
oder verélten Kiihler abnehmen,
im abgelassenen heifen Kihl-
wasser unter Zusatz von Soda
waschen und mit scharfem Was-
serstrahl durchspiilen.

Ségédhaffe Dichtungen erneuern.

Kesszelstein, Entfernung:

Wenn kein Kesselsteinverhiitungs-
miftel verwendet wird, setzt sich
je nach dem Kalkgehalt des ver-
wendeten Wassers in den Kihl-
wasserrdumen mehr oder weniger
Kesselstein ab, der nach entspre-
chender Zeit zu enternen ist.

Enifernung des Kesselsteins aus
dem Kithler: Zwei Kilo kausti-
sche Soda in einem Eimer Was-
ser aufldsen, in den entleerten
Kihler gieben und diesen mit
reinem Wasser vollfilllen. Motor
eine halbe Stunde laufen lassen.
Die Lésung soll bei stehendem
Motor eine Stunde einwirken. In
der ndchsten Stunde Motor wie-
der laufen lassen, damit die
Lésung heifs bleibt und umlauft.
Nach insgesamt etwa dreistiin-
diger Einwirkung L&sung ablas-
sen, Kithler mit reinem Wasser

durchsplilen, bis das ablaufende:

Wasser klar ist. Motor nun eine
Zeitlang laufen lassen. Enthélt das
Kiithlwasser wieder Schlamm, so
wird von neuem ausgespiilt.

Nach 20 Betriebsstunden wird der
Vorgang wiederholt. Hat man die
Reinigung in dieser Weise mehr-
mals vorgenommen, so daf der
Kihler rein ist, dann dem Kihl-
wasser ein Kesselsteinverhiitungs-
mittel zusetzen (im techn. Waren-

handel erhaltlich).

Kesselstein-Ansatz in den Kiihl-
wasserrdumen des Zylinders und
Zylinderkopfes gelegentlich einer
Uberholung des Bulldog in einer
Werkstatte entfernen lassen.
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Schmierorgane

Schmisrdliitter, Reinigung:

Nach den ersten 100, dann
alle 250 Betriebsstunden Olfilter
griindlich reinigen. Motorhaube
offnen und Deckel samt Filter
vom Behélter abschrauben. Filter
durch’ Abnehmen der unter ihm
befindlichen Mutter zerlegen. Filz-
platten und tbrige Teile in Kraft-
stoff reinigen. Zufluk - Offnung
und -Rille im Verschlukdeckel mit
Drahthaken reinigen. Filzplatten
nur in gut frockenem Zustand
einsetzen. Unbrauchbar gewor-
dene Filze nur durch in der
Fabrik erprobte Filze ersefzesn,
Ersatzfilzplatten vorratig halten.
Wenn die rechtzeitige Reinigung
des Olfilters versaumt wurde, so
dal das Ol nicht mehr durch die
Filzplsiten dringt, dann entweicht
es durch das Uberdruckventil,
gelangt ungereinigt in den Behal-
ter. Dieser ist dann ebenfalls zu
reinigen.

Schmierslfilter zerlegen

19T SEHR
WiGHTIG!

Schmierdlfilter — Ausbau

Filterteile
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Schmierslfilter, Schnitt

1 Filterdeckel 6 Filtermantel
2 Dichtring 7 Mutter )
3 Olriicklaufleitung 8 Schmierslbehalier
4 Filzplatten 9 Ventilfeder
5 Ablaufrohr 10 Dichtung
11 Ventilkuge! (Uberdruckventil)
12 Ventitkugel (Riickschlagventil)

Ausbau des Ulfilters im Kurbelgehause

Pumpenanfrieb:

Olkammer des Pumpenan’rriebeg
nach den ersten 100, dann alle
1500 Betriebsstunden durch Her-

ausschrauben der Ablafischraube

und Kontrolischraube enfleeren:
Ablafschraube wieder einschrau-
ben und durch den Einfillstutzen
des Pumpenantriebes frisches Mo-
torenschmierdl bis zur Kontroll-
schraube einfiillen (siehe Nr. 8).

Filtersieb in Kurbeﬁkammen
Reinigung:

Filtersieb in Kurbelkammer und
Einsatz unter dem Zylinder nach
den ersien 100, dann alle 250
Beiriebsstunden herausschrauben
und mit einer Biirste in Kraftstoff
reinigen. Kurbelkammer, soweit
nach Herausnehmen des Siebes
erreichbar, von Schmierdlresten
sorgfaltig reinigen. Olleitungen zu
Rickholpumpe und Zylinder —
wenn verstopft — mit einer Luft-
pumpe durchblasen. Beschéadig-
tes Sieb erneuarn.

Zylindereinsatz herausnehmen

!
i
i
i

Kraftstoffzufiihrung

Kraftstoffleitung

Entliiftungs-
chiaube zur Einspritzdise

Lecksl-

leitung schraube

Zellenfilter-
einsatz

Kraftstoff-
leitung zum
Behalter

Filzrohr-
Vorfilter

D 26804,

Schlamm- ) Befe’ﬁigungs— Knebelkerbstift
Ablafschrauben - mutter

Krafistoff-Doppelfilter, Schnitt
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Kraftstoffilter-Reinigung:
Das Kraftstoff-Doppelfilter enthalt

ein Filzrohr-Vorfilter, das einen
Zellenfiltereinsatz (Feinfilter) um-
schliest. Alle 500 Befriebsstun-
den Absperrventil unter Kraft-
stoffbehélter schlieen, Filterge-
hduse durch Herausschrauben der
2 Ablafschrauben entleeren, Hut-
mutter unter Filtergehduse ab-
schrauben, Deckel mit Filzrohr
nach unten abnehmen,

Kraftstoff-Absperrventil
Entitiftungsschraube

Kraftstoff-Doppelfilter

Kraftstoff~Einspritzdiise

Absperrventil wieder &ffnen und Filtergehduse durch Lésen der

EnHUHungsséhraube und  der Leckélleitung entliiften.

Filzrohr von' Siebzylinder abzie-
hen, alle Teile in Kraftstoff wa-
schen und wieder einsetzen.
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Der Zellenfiltereinsatz wird nicht
gereinigh. Er ist — wenn ver-
schmutzt — (nach mehrmaliger
Reinigung des Filzrohres) durch
Herausschlagen des Knebealkerb-
stiftes auszubauen und gegen
einen neuen auszuwechseln.

b 25168

Spritzlécher der Diise reinigen

Krafistoffdiise, Priifung,
Reinigung:

Anschlisse tir Druckrohr und
Leckélleitung 6sen und komplette
Einspritzdiise aus Einsatz im Zy-
linderkopf schrauben. Schrauben
flir Einsatz keinesfalls 16sen, da
sonst Kihlwasser in den Brenn-
raum .gelangt. Einspritzdiise im
Freien mit Druckleitung an die
Pumpe anschliefsen. Druckschrau-
ben der Leitung zunachst lose
einschrauben und durch Pumpen
von Kraftstoff Luft entfernen. Hier-
auf Druckschrauben festziehen
und bei vorderster Stellung des
Drehzahlhebels mit kurzen harten
Stélen Kraftstoff pumpen. Er mufs
aus der Diise fein zerstaubt in
sechs Strahlen austreten. Wird der
Kraftstoff nicht zerstaubf, so
héngt die Disennadel fest. Di-
senkérper und Diisennadel miis-
sen dann zur Reinigung aus-
gewechselt werden.

Stabfilter, Dusenkérper und Dii-
sennadel ausbauen, alle Teile mit
Kraftstoff waschen und mit grok-
ter Sauberkeit wieder zusammen-

setzen. Spritzlécher im Diisenkér-

per mittels Disenreinigungs-
Werkzeug von Koksansatz be-
ireien. Einstellung des Einspritz-
druckes darf nur durch einen
Fachmann erfolgen.

Nach Wiedereinschrauben der
Dise Druckleitung zunédchst lose
anschrauben, durch Pumpen bei
vorderer  Drehzahlhebelstellung
Luft entfernen, dann Druckschrau-
ben festziehen.
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Schalldémpfer, Reinigung:

Wéchentlich einmal Schnellver-
schliisse [8sen, Funkenschutz-
Siebzylinder herausziehen, reini-
gen und wieder einsetzen. Tdg-
lich einmal Sammeltopf unter dem
Schalldémpfer abnehmen, priifen

— wenn ndtig — entleeren und

Ausziehen des Funkenschufzsiebes

reinigen. Die regelmifige Ent-
leerung dieses Sammeltopfes ver-

“hindert Funkenflug! Beim Wieder-

anbringen des Sammeltopfes auf
gute Abdichtung achten. Noti-
genfalls die Dichtung erneuern.
Alle 250 Betriebsstunden Auspuff-
leitung, Siebeinsatz und Schall-

Reinigen des Funkenschutzsiebes
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Auspuff-Sammeltopf abnehmen

AuslaBBschlitze am Zylinder

démpfer abnehmen. Alle Teile mit

Schaber, Birste und Kraftstoff
reinigen. Stirkere Koksansatze
mit schwacher Flamme (Papier-
feuer) ausbrennen, jedoch durch
die erzeugten hohen Tempera-
turen die Blechteile nicht ver-

brennen.

Auslafyschlitze  am  Zylinder mit
dem Schaber reinigen, wobei

“keine Koksriickstande in den Zy-

linder gelangen diirfen. (Kolben
so stellen, dafy Schiitze geschlos-
sen sind.)

Es ist verbolen, beim Zusammen-
bau des Schallddmpfers einzelne
Teile — insbesondere Siebzylin-
der — wegzulassen. Ohne Sieb-

zylinder darf der Bulldog nicht
in Befriecb genommen werden.

Kraftiibertragung

Scheibenkupplung, Einstellung:

Die Kupplung ist vom Werk aus
so eingestellt, dafy der Kupp-
lungs-Fulhebel sich etwa 2,5 bis

3 cm leicht durchireten laht, be-

vor das Auskuppeln fihlbar be-
ginnt (Druckpunkt). Durch die Ab-
niitzung der Kupplungsbeldge im
Laufe des Betriebes verringert
sich der Leerhub des Fukhebzls
und muf, wenn er zu klein wird,
neu eingestellt werden, da sonst
der Motor nicht durchzieht, weil
die Kupplung rutscht:

Am vorderen Ende der Verbin-
dungsstange zwischen Kupplung

Gegenmutier

und Fulhebel Zugfeder aushan-
gen, Gzgenmutter I6sen und Ga-
bel entsprechend weiter heraus-
schrauben, so daf der wirksame
Teil der Stange verléngert wird.
Mutter wieder festziehen und
Zugfeder einhéngen. Sind nach
mehrmaligem  Nachstellen  die
Kupplungsbelage auf das kleinst-
zuldssige Mafy abgeniitzt, so daf
der Leerhub nur noch 1,5cm be-
trégt, dann wird der vorgeschrie-
bene Leerhub von 2,5--3.¢cm am
Fukhebel nicht mehr durch Ver-
stellen der Verbindungsstange er-
zielt. Die Kupplungsbeldge sind
zu erneuern.

Einstellgabel

Kupplungsgesténge

39
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Getriebe

Getiiebe-Reinigung:

Nach den ersten 100 dann alle
1500 Belriebsstunden das ver-
bral:lchfe Getriebedl in betriebs-
warmem Zustand ablassen und
frisches Ol einfilllen (s. Nr. 9).
A_lle 1500 Belriebsstunden Ge-
triebe reinigen. Nach Ablassen
des Getriebedles Ablahschrau-
ben wieder einschrauben und =t-
wa 8 kg Kraftstoff bis zur Kon-

trollschraube  einfiillen. Bulldog
ohne Belastung in den verschiede-
nen Getriebegéngen etwa 10 Mi-
nuten lang vorwérts und riick-
warts fahren. Hierauf Kraftstoff
abfliefen und etwa 1k Stunde
lang austropfen lassen. Ablaf-
schrauben wieder einschrauben
und Gehiuse mit 8 kg frischem
Getriebed! bis zur Konfrollschrau-
be fiillen.
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TN
Fah ///
ahrgestell

Hinterradbremse, Nachstellung:

Wenn die Bremswirkung nachlaht

oder die Bremsen verschieden
stark wirken, ist Grundeinstellung
erfordetlich:

1. Schlepper-Hinterteil hochbok-
ken, so dafy beide Hinterrader
frei gehen.

2. Fukbremshebel etwa 13 des
Pedalweges tiefdriicken und

festhalten.

3. An beiden Bremsen Nachstell-
schraube am Gestange nach
Losen der Gegenmutter an-
ziehen, bis die Bremsbelage
an der Bremstrommel leicht
schleifen.

4. Fulbremshebel soweit nieder-
driicken, daf gepriift werden
kann, ob beide Ré&der sich
gleichschwer drehen lassen.
Nétigenfalls Einstellung noch-
mals andern. Gegenmutter am
Gesténge wieder festziehen.

Der Luftspalt zwischen Brems-
belag und Bremstrommel mufs
an beiden Bremsbacken jeder
Bremse moglichst gleich grof
sein, damit gleichméahiges An-
sprechen der Backen gewéhr-
leistet ist. Durch einseilige Be-
lagabniitzung infolge Ubermaki-
ger Dauerbeanspruchung ent-
steht zu starke Bremswirkung.

Wenn nach erfolgter Grund-
einstellung eine zu scharfe
Bremswirkung nicht durch Lésen

Nachstellschraube

: Gegenmutter
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der Nachstellschraube am Ge-
stdnge behoben werden kann, ist
Zentriereinstellung der Bremsbak-
ken erforderlich:

1. Schlepper-Hinterteil hochbok-
ken.

2. Nachstellschraube am Brems-
gestdnge nach Losen der Ge-
genmutter anziehen, bis das

Rad schwer geht.

3. Beide Muttern am Flanschlager
etwa 15 Umdrehung l&sen. In-
neres  Lager der Bremswelle
in gleicher Weise losen.

4. Flanschlager unter Benutzung
der einen Befestigungsschrau-
be als Drehpunkt um diese

Schraube nach auhen schwen-
ken, bis zum Einitreten von

Widerstand.

5. Flanschlager aus dieser Stel-
lung etwa 2 mm zurlickschwen-
ken und beide Muttern unter
Festhalten des Flanschlagers
in dieser Lage fest anziehen.
Ebenso Schrauben fir inneres
Lager fesfziehen. (Welle darf
nicht klemmen).

6. Nachstellschraube am Brems-
gestange l6sen, bis das Rad
sich frei drehen laft.

7. Grundeinstellung der Bremse
vornehmen (s. oben).
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Stérungen an den Hinterradbremsen und ihre Beseitigung. 42
Storung Ursache Abhilfe
Bremsen Bremsen nicht richtig Grundeinstellung geméh Nr. 41
wirken nicht eingestellt. vornehmen.
gleichmahig:

Bremsen wirken
trotz richtiger
Einstellung nicht
gleichmakig.
Fall 1:

Fine oder
beide Bremsen
wirken zu
schwach;

Bremsbeldge verslt.

Ungeeignete Bremsbeldge.
Bremsbeldge riefig.

Bremse reinigen.

Bremsbeldge erneuern.

Bremstrommel riefig.

’ flache

Bremstrommelfiiche ausdrehen
und schmirgeln, da glatte Ober-
etforderlich.  Zulassiger
Durchmesser: Hochstens 19
gréher als der Nenndurchmesser
der Bremstrommel. Gegebenen-
falls Bremsbeldge erneuern.

Bremse naly (z.B. durch
Schlepperwaschen), :

Kurzzeitig mit angezogenen
Bremsen fahren, bis Wasser

- verdampft ist.

Betatigungsorgane, wie
Gesténge, Wellen und
deren Lagerungen schwer-
géngig oder beschadigt.

Betatigungsorgane leichtgéngig
machen bzw. erneuern,
Lagerungen auf Fluchten ein-
stellen und schmieren.

Fall 2:

Eine oder
beide Bremsen
wirken zu

stark.

Stark unferschiedlicher
Luftspalt zwischen Belag
und Trommel bei beiden
Bremsbacken.

Zentriereinstellung gemdl Nr. 41
vornehmen.

Bremsbackenfedern oder
Bremsbacken vertauscht.

" Federn bzw. Backen richtig ein-

bauen.

Bremstrommel unrund.

Bremstrommelflache ausdrehen
und schmirgeln, da glatte Cher~
fliche erforderlich. Zulassiger
Durchmesser: Héchstens 190
gréfer als der Nenndurchmesser
der Bremstrommel.

Bremsbelidge teilweise
oder ganz abgerissen.

Bremsbeldge erneuern.

Bremsflichen der Belige
gegeniiber der Trommel
nach innen oder aufen
versetzt (Bildung von
Schleifstufen an den
vorderen bzw. hinteren
Belagkanten).

Abstandsmal der Bremstrommel
zur Bremse richtigstellen und
Bremsbeldge erneuern.
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Elekirische Licht- und Anlasseranlage.

Béﬁerie, Wartung:

Batterie dulerlich frei von Schmutz
und frocken halten. Plus- und
Minuspole mit Vaseline leicht ein-
fetten. Auf Verguhmasse kein Ol
oder Benzol bringen. Verschiit-
tete Saure abwischen. Verschluh-
stopfen nur zwecks Priifung von
Séurehdhe und Ladezustand &ff-
nen. Als Ersatz fir verloren-
gegangene oder unbrauchbar ge-

Plus-~

Verschluk-
stopfen

wordene Stopfen keine Korkstop-
fen oder dgl. verwenden. Zum
Ableuchten der Zellen elekirische
Lampe (kein offenes Licht) be-
nitzen (Knallgas). Auf Batterie

keine Gegenstdnde legen (Kurz-
schluk). Vor Arbeiten an Lichi-
maschine oder Stromverbrau-
chern Pluskabel [6sen. Schaden
an Batterie in Spezialreparatur-
werkstatte beheben.

Batterie im Sommer alle zwei
Wochen, im Winfer alle vier
Wochen nachsehen. Verschlufs-
stopfen entfernen und Hohe des
Saurespiegels priifen. Platten in

Minus-

den” Zellen missen stets mit
Sdure bedeckt sein. Siure soll
5 mm iiber Platfenhalter, d.i.15
l;m itber Platfenoberkante, ste-
en.

— 53 —

Bei zu niedrigem Sé&urespiegal
destilliertes Wasser aus saube-
rem Gefdh nachfillen. Fremd-
korper und Schmutz diirfen nicht
in die Zellen gelangen. Saure nur
als Ersatz fir ausgelaufene Flis-
sigkeit nachfiillen. Nur die von
der Lieferfirma der Ballerie vor-
geschriebene und chemisch reine
Schwefelsdure  (Akkumulatoren-
séure) von gleichem spez. Ge-
wicht und gleicher Temperatur
wie diejenige in den Zellen ein-
fillen (nicht Lauge oder sog.
Aufbesserungsmittel). Verdunstete
Flissigkeit nur durch destilliertes
Wasser ersefzen. Vorsicht, Saure
greift Metalle, Kleider, Holz usw.
an. Nach Einfillen von Saure oder
Wasser Dichte der Fiillung mittels
Saurepriifer messen, nachdem
Flussigkeit in den Zellen durch-
mischt ist. Grindliche Durchmi-
schung wird durch Nachladen
(15 Stunde) erzielt. Bei Aubken-
temperatur unter 09C nach Ein-
fillen von Wasser Nachladen
nicht versdumen. Bei gut ge-
mischter Fiillung ist Gefrieren
nicht zu befiirchten. Saureprifer
nicht zu hoch filllen, da sonst
Schwimmer am Gummiball an-
stoht, wodurch die Kontrolle ver-
loren geht. Da die Sauredichte
mit fortschreitender Entladung ab-
nimmt, kann aus ihr der Ladezu-
stand erkannt werden.

Batterie ist bei Aufenfemperatur
von 20°C mit _
1,28 spez. Gewicht (320 Bé)
gut geladen, .
1,23 spez. Gewicht (25° Bé)
halb geladen,
1,14 spez. Gewicht (19° Bé)
entladen.

Sduredichte nur bei vollgelade-
ner Batterie regeln. Ladezustand
und Héhe des Saurespiegels hiu-
fig prifen. Entladene Batterie
schonen und spatestens nach
24 Stunden durch langeren Lauf
des Motors laden. (lLadestrom-
stirke bei Ladung aufierhalb des
Schleppers =5 Amp.) Andauernd
ungentigende Ladung vermindert
die Leistungsfshigkeit der Batte-
rie und fihrt zu baldiger Zer-
storung. Entladene Batterie nicht
langere Zeit stehen lassen. Bei
Nichtgebrauch alle 4 Wochen an
besonderer Stromquelle laden,
ferner jeden dritten Monat ent-
laden und wieder aufladen. Die
Aufladung der Batterie kann ohne

Priifen der Sauredichte
und des Ladezustandes der Batterie
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Ausbau derselben Uber die Steck-
dose an der Armaturenwand er-
folgen. Ist vierwéchentliches Auf-
laden nicht moglich, so muf Bat-
terie vor Aufbewahrung noch-
mals aufgeladen und dann S&ure
gegen destilliertes Wasser aus-
gewechselt werden. In gleicher
Weise vor Versand der reparatur-
bedirftigen Batierie verfahren.

Kontrollampen:

Die rote Kontrollampe dient zur
Kontrolle der Motor - Drehrich-
tung und zur Uberwachung der
Lichtmaschine. Bei Stillstand des
Motors leuchtet die Lampe auf,
wenn der Lichfschaltschlissel in
die tiefste Stellung gedriickt wird.

Sicherungen

1 Steckdose (Klemme 30)

2 Signalhorn, Blinklicht
Scheibenwischer (Klemme 15/54)

3 Stoplicht, Fernthermometer
{Klemme 15/54)

4 Schlublicht links l

5 Schluklicht rechts ¢ (Klemme 58)

6 Standlicht

7 Abblendlicht (Klemme 56 b)

8 Fernlicht (Klemme 56 a)

Bei Anlaufen des Motors im rich-
tigen Drehsinn erlischt die Lam-
pe. Lauft der Motor in falscher
Drehrichtung an, so leuchtet die
Lampe weiter. Leuchlet die rote
Lampe bei richtigem Drehsinn
des Motors, dann ist die Licht-
maschine oder der Windfliigel-
antrieb nicht in Ordnung, oder
ein Kabelanschluk in der elektri-
schen Anlage lose oder ver-
schmutzt, ein Kabel gebrochen
oder Kurzschluf in der Leitung,
so daf die ordnungsgemile
Stromabgabe der Lichtmaschine
an die Batterie gestort ist.

Wird bei laufendem Motor der
Schaltschliissel abgezogen, so
leuchtet die Kontrollampe, so dafy
die Konirolle verloren geht.

Die blaue Fernlicht-Kontrollampe
leuchtet bei eingeschaltetem
Fernlicht und erlischt, wenn auf

Abblendlicht umgeschaltet wird.-

Sicherungen auswechseln:

Auswechseln einer Sicherung ist
notwendig, wenn der Draht in
der Sicherung unterbrochen ist.
Ist er infolge eines Fehlers in der
Leitung durchgebrannt, so muk
dieser vor dem Einsetzen der
neuen Sicherung beseitigt wer-
den. Sicherungen koénnen von der
Fabrik bezogen werden und sind
vorrdtig zu halten. Keinesfalls an
Stelle der Sicherung anderes Ma-
terial wie Draht oder dgl. ver-
wenden, weil sonst bei Kurzschluf

Schaden entsteht.
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Stérungen in der Lichtanlage, ihre Ursachen und ihre Behebung:

Bei Stillstand
Ursache Nr.

Wiéhrend der Fahrf

Art der Stérung Ursache N
rsache F.

Die Nummern beziehen sich auf die
untenstehenden Zeilen 1-15

3,8, 9 12, 13 10, 12

oder 15 13, 14

2 oder 15 14

8, 9 oder 12 10, 12 oder 14

Saémtliche Lampen .
leuchfen nicht

leuchten zu schwach
flackern

Einzelne Lampen
leuchten nicht
flackern

1, 6, 7, 11, 12 oder 13
5, 11 oder 12

Bafterie wird
nicht aufgeladen
ungeniigend geladen
zu rasch entladen

8, 9, 10, 12, 13, 14 oder 15
4, 8,9, 10, 12, 14 oder 15
13, 14 oder 15

Die Ursachen dieser Stérungen kénnen sein:

. Sicherung durchgebrannt (s. Nr. 45).

. Batterie zu schwach geladen (s. Nr. 43).

. Batterie erschopft.

. Batteriesaure-Fiillung zu niedrig (s. Nr. 43).

. Glithbirne in der Fassung lose.

. Kontaktfeder in der Lampe verbogen.

. Gluhbirne ausgebrannt.

. Kabelanschlul zwischen Batterie und Schaltkasten lose.

. Masseanschluf; zwischen Batterie und Fahrgestell lose.

. Kabelanschliisse zwischen Lichtmaschine und Schaltkasten lose.

. Kabelanschluf in Lampe, Sicherungsdosen oder
Schaltkasten gelost.

. Kabel gebrochen.

. Kabel durchgescheuert und Kurzschluf in Leitung.
. Lichtmaschine nicht in Ordnung.

. Batterie schadhaft.

O
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Lichtmaschine einmal im Jahr einer griindlichen Prifung und Uber-
holung durch einen Fachmann unterziehen.
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Stérungen in der Anlasseranlage, ihre Ursachen und Behebung:

Art
der Storung

Stérungsursache

Beseitigung

Ritzel des An-
lassers dreht sich
bei ganz heraus-
gezogenem

Glihanlakschal-

ter nicht.

Batterie entladen.

Batterie aufladen.

Batterie schadhaft.

Batterie instandsetzen.

Anschiusklemmen fir
Batterie und Masse
lose oder verschmutzt.

Anschlulklemmen festziehen,
reinigen, einfetfen.

Motorsisrungen, ihre Ursachen und fhre'Behebung:

Stérungsursache Nr,

Art der Stérung ! Die Nummern beziehen sich
| auf die nachfolgende Tabelle

Motor springt nicht an 1.3, 4,5 6,7, 8

Motor l5uft unregelmakig 6,7, 10, 14

Motor wird zu heify 6, 10, 11, 12, 13, 14, 16

Anlasserklemme
oder Schleitkohlen

haben Masseschluf.

Masseschlufy beseitigen.

Motor raucht 2,6,9 13, 14

Schieifkohlen Iiegén nicht
auf, klemmen sich,.
sind abgenutzt, verolt.

Schleifkohlen priifen, reinigen,
bzw. auswechseln.

Ritzel des An-
lassers dreht sich
bei ganz heraus-
gezogenem
Glithanlakschal-
ter, bis es im
Schwungrad ein-
greift und bleibt
dann wieder

stehen.

Batterie ungenligend
geladen.

Batterie aufladen.

Anpressung der Schleif-
kohlen auf Kollektor
ungeniigend.

Schleitkohlen priifen, reinigen,
bzw. auswechseln.

Motor zieht schlecht 2, 6,7,13, 14, 15, 17

Motor bleibt stehen 1 6,7,8, 10, 13, 14, 15, 16
Beseitigun

Nr. Ursache (Die Nummern beziihe?\ sich auf die

Randzahlen des Buches)

Widerstand im Bulldog-
motor zu groh.

Motor mit Handrad durchdrehen,

Anlafvorgang wiederholen.

Anlasserritzel von Zeit zu Zeit auf seinen Zustand priifen und — wenn nétig —

erneuern.

Anlasser jdhtlich einmal einer griindlichen Prifung und Uberholung durch einen
Fachmann unterziehen.

1.0 Luft in Kraftstoffpumpe

Folge: Motor bek i
-Filter oder -Leitung olge otor bekommt keinen

Kraftstoff. Diise mul5- hérbar ein-
[s\Jpri’r:azen. Priifung und Beseitigung
r. 37.

2.| Kuhlwasser zu kalt Folge: Schlechte Verbrennung,
Kihlerrollo schlieken Nr. 20, evil.

heies Wasser einfiillen.

3.| Sicherung durchgéschmol— Behebung giehe Nr. 45.
zen ~ :
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Beseitigung

Nr. Ursache (Die Nummern beziehen sich auf die
| : Randzahlen des Buchesj
4.| Batterie entladen Batterie kontrollieren (s. Nr. 43).
Stérung in der elekir. Anlage
siche Nr. 43—47.
5.| Stromleitung oder Glih- Prifung der Glihkerze.
kerze nicht in Ordnung
é6.| Kraftstoffdiise verschmutzt ‘Folge: Schlechte Zers’réubuhg.
oder durch Uberhitzung Pritfung und Reinigung Nr. 37.
verklemmt (Kesselstein
im Zylinderkopf) -
7. Kraf’rsm‘bffpumpe verunrei- | Folge: Motor bekommt 2u wenig
nigt Kraftstoff. Priifung und Reinigung
: durch Fachmann. RS
8. Kraftstoff-Filter Reinigung Nr. 36.
oder -Leitungen verstopft
9.1 Filtersieb in Kurbelkammer | Folge: Motor verdlf. Anzeichen:
verstopft Blau rauchender Auspuff. Ol
aus Kurbelkammer ablassen. Rei-
nigung des Filtersiebes Nr.35.
10.| Wassermangel .im Kihler Folge: Motor wird zu heifl, Kihl-
wasser bei abgekihliem Motor
nachfillen.
11.| Windfligelriemen unge- Folge: Motor wird zu heifs,

niigend gespannt

Nachspannen Nr. 30:-

— 59

Beseiti
Nr. Ursache ie Nummern ez'gung i i
® NRandza'nlle)n ::ieehsegusc‘}fl)cmf die
12.| Kuhler verschmutzt Folge: Motor wird zu heif,
Reinigung Nr. 31.
13.| Ringventil verbogen Folge: Angesaugte Luft entweicht
oder gebrochen durch. beschédigtes Ringventil.
Dieses auswechseln.
14. ZYlinder und Auspuff- Anzeichen: Motor raucht, Lei-
* | leitung verunreinigt, stung vermindert. Reinigung der- .
Auspufflleitung Nr. 38.
15.| Kolbenringe festgebrannt Anzeichen: Motor klopft, Lei-
oder gebrochen stung sinkt, Schwungrad laht sich
leicht durchdrehen.
16.| Kesselstein in den Kihl- Entfernung des Kesselsteines
wasserrdumen - s. Nr. 31/32.
17.] Kupplung falsch eingestellt

Kupplung priifen siehe Nr. 39.
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Uberwinterung:
Soll der Bulldog tber Winter

auler Betrieb genommen wer-
den, so ist er einer grindlichen
Reinigung und Durchsicht zu un-
ferziechen. Man lakt samtliche
Teile auf ihren Zustand prifen,
damit  eingetretene  Schaden,
welche die spatere Wiederinbe-
triebnahme des Bulldog ver-
zégern wiirden, nicht unbemerkt
bleiben. Abgeniitzte Teile erset-
zen. Uberwinterung in folgender
Weise vorbereiten:

1, Bulldog  griindlich  abwa-
schen; nicht abkratzen, scha-
ben oder schmirgeln, wegen

Farbanstrich.

2. Kithler mit heifem Wasser
fillen, dem 2 kg Soda zuge-
setzt ist, einige Stunden ste-
hen lassen, dann Wasser ab-
lassen. Kiihler mehrmals mit
frischem Wasser durchspiilen;

Ablakhahn offen lassen.

3. Windfliigelriemen nicht Gber
Rolle zwangen. Aukere Schei-
be der Riemenrolle abneh-
men, dann Riemen entfer-
nen. Riemen mil einem  in
Salmiakgeist getauchten Tuch
abreiben und in nicht zu kal-
tem Raum (Temperatur 10
bis 200 C) aufbewahren.

4. Luftfilter reinigen {(Nr. 15).

5. Auspuffleitung reinigen
(Nr. 38).
6. Schmierdl

6), Motor

drehen.

(Nr.
durch-

vorpumpen
mehrmals

Kurbel-
Filtersieb

7. Schmierdlreste aus
kammer ablassen,
reinigen (Nr. 35).

9. Schmierstellen

8. Schmierdlbehalter entleeren,
reinigen, Schmierdlfilter reini-

gen (Nr. 33).
des

mit  Schmiermittel

(Nr. 11).
10. Kraftstoff aus Behalter, Rohr-

leitungen, Filter und Pumpe
ablassen.

11. Batterie alle 4 Wochen laden.
12. Gummireifen reinigen, vor

Schmierdl, Felt, Kraftstoff,
Wasser und Frost schiitzen.
Luftreifen entlasten (Maschine
aufbocken).

Bulldog

versorgen

13. Bulldog in trockenem, vor Wit-
terungseinfliissen geschiitztem
Raum, mit méahiger Tempera-
tur unterstellen, mit Segeltuch
zudecken,

Wintermonate zur griindlich=n
Uberholung des Bulldog benut-
zen, damit er zu Beginn der
Frihjahrsarbeit in Ordnung ist,
Reparaturen von Fachleuten aus-
fihren lassen. Ersatzteile rechi-
zeilig vor Wiederinbetriebnahme
und nur von der Fabrik oder
ihren Zweigstellen und Handlern
beziehen.

Wiederinbetriebnahme:

Mit der ersten Inbetriebsetzung
des Bulldog nicht warten, bis er
dringend gebraucht wird, son-
dern vorher nachsehen und
Probe laufen lassen, damit ef-
waige Schiaden, welche den Ein-
satz verzdgern konnten, recht-
zeitig bemerkt werden.
1. Bulldog vor Abnahme irgend-
eines Teiles abspritzen und
waschen.
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. Windfligelriemen prifen, in

lauwarmem Woasser (30 bis
40°C) waschen und mit der
Hand kraftig durchwalken.

Zum Auflegen des Wind-
fliigelriemens &ukere Scheibe
der Riemenrolle abnehmen,
dann Keilriemen zuerst in
Schwungradrille und hierauf
iber Lichtmaschinenrolle auf
die innere Scheibe der Wind-
fligelrolle legen und &ufsere
Scheibe  gleichmahig  an-
schrauben. Dabei Schwung-
rad drehen, damit der Rie-

men nicht festgeklemmt wird.

. Olopf unter Luftfilfer bis zur

unteren Markierung mit Ol
fiilen.

. Kihler mit Wasser fillen

(Nr. 1) und aufDichtheit pri-

fen.

. Kraftstoff einfillen (Nr. 12),
Kraftstoffanlage entliften (Nr. -

14) und Dusenstreuung prii-

fen (Nr. 37).

. Einsgtze der Kraftstoff- und

Schmierolfilter auf weitere
Gebrauchsfahigkeit  prifen
(Nr. 36/33).

. Schmierdlbehalter fullen (Nr.

5) und Olférderung der
Schmierpumpe prifen.

. Schmierdl vorpumpen (Nr. 6)

und Motor mehrmals durch-
drehe.n. ~

9. Gebrauchtes Getriebes! ab-
lassen und frisches einfiillen
(Nr. 9).

10. Alle beweglichen Teile
schmieren (Nr. 11).

11. Batteriefiillung kontrollieren

{Nr. 43). Batterie laden.

12. Luftreifen prifen und auf-
pumpen (Nr. 24).

13. Motor in Betrieb setzen (Nr.
16), auf Gerausch und Ab-
dichtung priifen.

14. Kupplung, Schaltung und
Bremsen prifen.

Die Betriebsanleitung wiederum
durchlesen. In wichtigen Fragen
lasse man sich vom LANZ-Kun-
dendienst beraten.

Pflege der Schlepper-Lackierung:

Zur Reinigung Bulldog mit leich-
tem Wasserstrahl abspritzen, mit
weicher Biirste oder Schwamm
nachwaschen und frocknen. Star-
ke Schmutzansammlungen oder
verharzte Ole und Fette mit war-
mem Schmierseifenwasser oder
Rei-Wasser abbirsten und mit
klarem Wasser nachspilen und
hierauf frocknen. Zur Pflege der
Lackierung und zum Schutz ge-
gen Korrosion gereinigte Ma-
schine mit Spindelél oder Vase-
linedl einreiben oder mit Polier-
Emulsion (z.B. Gromalit) polieren.
Maschine keinesfalls mit Putzél,
Kraftstof oder Lésungsmitteln
waschen, da diese die Lackie-
rung angreifen.

Abstellen des Motors
Ankingevorrichiung

Anlasser

Auspufileitung, Relmgung .

Batterie
Belastung des Motors
Bremsen, Bedienung .

Bremsen, Nachstellung .

Drehrichtung des Motors .
Drehzahlhebel, Einstellung .

Elektrische Anlage .
Fettpresse, Handhabung

Filtersieb in Kurbelkammer .

Frostgefahr, Kiihlwasser

Gefrierschutzmittel
Getriebe, Reinigung .
Getriebe, Schmierung
Glithanlafschalter .

Hinterradbremse
Hochdruckfeﬁschmlerung

Ingangsetzen des Motors .

Kesselstein, Entfernung .
Kesselsteinverhiitungsmittel
Kontroll-Lampen
Kraftstoffanlage entliiften
Kraftstoff, Einfillen
Kraftstoff, Vorpumpen
Kraftstoftdiise, Prifung .
Kraftstoffilter, Reinigung
Kraftstoffzufiihrung
Kupplung, Bedienung
Kuppiung, Nachstellung
Kihler, Reinigung .

Kihierrollo

63—
Sachverzeichnis

Nr.

19 Kihlwasser, Ablassen
. 26 Kithiwasser, Einfiillen
- 16147 Lackierung, Pflege

38 Lenkbremsen

43

Luftfilter, Reinigung .
18 Luftreifen, Luftdruck .

23

A Motorkupplung, Bedienung
Motorkupplung, Nachstellung

17

18 Olfilter, Reinigung

. 43-47 Pendelstarter

Pumpenantrieb .
10

35 Raderverstellung
Riemenanirieb

Riemenscheiben, Grofe .

40 Saurepriifer .
9 Schaltung

16 Scheibenkupplung, Nachs’rellen .

41742 Schmierfett
10 Schmierdl
16 Schmiersl ablassen
2 Schmiersl, Einfiillen

Schmierdl, Vorpumpen .

Schmierpresse

44

14 Schmierstellen

19 Schmierung .

16 Sicherungen auswechseln
’ 7 Stérungen

2% Umsteuern des Motors .
12-14 Uberwinterung .

21 Wechselgetriebe

39 Windfiligelriemen,
31 Nachspannung

20 Zaptwelle
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GUTEN
MORGEN
77

Des braven Bulldog Morgenwunsch

Vor der Arbeit in der Frith
Vergesse meine Warlung niel
Hast den Hunger Du gestillt,
schau, ob auch mein Tank gefiillt.
Ferner darfst Du nicht vergessen
meiner Reifen ,Druck” zu messen.
Dann die Schmierung —

Die ist wichtigl

Meine Bremsen sfelle richtig.
Uberpriif die Batteriel —

Dieses sind die Punkie, die

Vor der Fahrt von Wichligkeit
Ja, jefzt bin ich staribereitl

Eh" wir aber werken wacker
Beide spater auf dem Acker
Eines bilte noch beachte

Lak die Luft mir ab — ganz sachie
Bis 0,8 atii

Vergily es aber bitte niel

Nach der Arbeit — voller Schweify
Lohnst Du sicher meinen Fleifl
Gut gelaunt — weil abgespritzt
Uber Nacht be,Dacht” — geschiifzi
Hast Du an mir grofje Freude
Mach es immer so wie heufel




